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Le diagnostic de la situation actuelle a montré qu'il n’existait pas de difficultés
de circulation majeure. La trés forte présence de la voiture, malgré la desserte
du site par quatre lignes de transports collectifs dont HélYce, rend difficile les
cheminements piétons a lintérieur du campus. Soulignons également la
poursuite du maillage cyclable avec la mise en service récente de la piste sur

la route de Saint Marc.

Les flux générés par le projet seront aux heures de pointe inférieurs aux flux
1. SYNTHESE existants sur site (déménagement a venir de I'ensemble des activités
présentes aujourd’hui).
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Icade promotion et le Groupe Duval ont missionné CDVIA pour réaliser une
étude de circulation sur le site de Gavy.
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Pour les deux scénarios envisagés, le fonctionnement des carrefours est
e satisfaisant. La mise en sens unique Sud = Nord de la rue du Campus
semble légérement plus favorable dans le sens ou elle simplifie la lecture du
schéma global et réduit les mouvements sur certains carrefours pour lesquels
la visibilité n’est pas optimale.

BRANCIEUX:

Localisation du projet
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2. PREAMBULE

Lauréats de la consultation « Ambition Maritime et Littorale » sur le site de

N . . . P . . Y 5 S s
Gavy a Saint-Nazaire, Icade promotion et le Groupe Duval ont émis le souhait ‘ AL i By Nternarche SURER
de disposer d’une étude de circulation. A9
. . - z o r4 m
La mission envisagée est constituée de deux phases : <1 ; )
0 2 > s
= Phase 1 : Diagnostic de I'existant ey ; £ o AT
’ 3 Y - ]
— Observations sur site, : ‘Opiicie iy oo A oo ] =l
o oyota=GCA=—= Saint:Nazaire\Ocean - A :
- Comptages, 27 . ‘SamtrNazal‘rie- LA VECQUERIE s ™

— Premiéres pistes d’amélioration de desserte, oy
= Phase 2 : Impact du projet
— Estimation des flux prévisionnels aux périodes de pointe et en
trafic moyen journalier, A LE PETITIGAVY
— Analyse du fonctionnement des carrefours afin de s'assurer de la
bonne fluidité de la circulation,
— Préconisations le cas échéant de mesures d’accompagnement. *

BRANCIEUX:

Localisation du projet




3. DIAGNOSTIC DE LA SITUATION
EXISTANTE

3.1. DESSERTE ROUTIERE

Le projet est situé a proximité immédiate de la route de Saint Marc qui longe
le site du Nord au Sud. Le carrefour géré par feux tricolores qu’il forme avec
le boulevard de I'université est le principal accés au site aujourd’hui.

Un autre accés existe plus au Sud par le Chemin des infirmieres auquel il est
possible d’accéder par la route de Gavy et la rue du Stade de Porcé.

Carrefour Chemin des Infirmieres / rue du Stade de Porcé




Saint-Nazaire

Acces actuel au site

Acces via le carrefour a feux
boulevard de I'Université /

Route de Saint Marc

Acces via le chemin des
infirmieres




3.2. DESSERTE EN TRANSPORTS COLLECTIFS
Quatre lignes de transports en commun desservent le site :

= Hélyce (Mairie de Trignac / Montoir 'Ormois — Université) : amplitude
horaire de 06h00 a 23h30 avec un 1 passage toutes les 10 minutes de
07h a 20h.

® U1l (Gare de Saint-Nazaire — Pré Hembert) : amplitude de 06h a 20h
avec un passage toutes les 20 minutes .

= U3 (Halles de Penhoét — Chemin de la source) : amplitude horaire de
07h a 20h avec un passage toutes les 15 a 30 minutes selon la
période de la journée.

= S/D (ligne circulaire gare de Saint-Nazaire — Saint Marc sur Mer —
Gare de Saint Nazaire) : 3 passages en soirée entre 19h30 et 20h30
par sens.

Sur site, les demi-tours sont organisés a l'aide dune raquette de
retournement

Raquette de retournement des transports en commun
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Saint-Nazaire — Destination Gavy
Desserte en transports collectifs

olyclinique

Universite

Retournement TC

Lignes de Bus
Gare SNCF {Quais n° 3 et 4) / Université
Gare SNCF {Quai n° 3) / Pré Hembert
Halles de Penhoét / Saint-Marc Chemin de la Source

Université / Montoir de Bretagne - Trignac




3.3. MODES ACTIFS

On entend par modes actifs les modes de déplacement ne faisant pas appel a
des moyens motorisés.

Il y a aujourd’hui assez peu d’'aménagements qualitatifs pour les piétons, les
trottoirs existants étant de plus régulierement utilisés par les voitures en
stationnement.

Concernant les cycles, des aménagements récents ont été mis en place sur la
route de Saint Marc. Ils amorcent un maillage avec les cheminements déja
existants sur le Boulevard de I'Université.

Aménagement cyclable Boulevard de I’'Université

On notera également la présence de cédez le passage cycliste au niveau du
carrefour a feux Route de Saint Marc / Bd de I'Université.

Cédez le passage cycliste




Saint-Nazaire — Destination Gavy

Ameénagements cvelables

Légende

mm Pistes cyclables
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3.4. RECUEIL DE DONNEES

3.4.1. Dispositif

Des comptages directionnels ont été réalisés a I'aide mats le jeudi 15 février
2024 sur les créneaux 07h00 / 09h00 et 16h30 / 18h30.

13/02/2024 11:10

Exemple de mat de comptage au niveau du carrefour
Route de Saint Marc / route de Gavy

Des comptages automatiques ont également été réalisés a l'aide de méats du
mercredi 14 au mardi 20 février 2024.




Saint-Nazaire — Destination Gavy
Dispositif de comptages

Section fermée & o
circufation

Légende

Comptages directionnels
Comptages automatiques




3.4.2. Flux aux périodes de pointe

Les résultats des comptages sont donnés pages suivantes en unités de
véhicules particuliers (1 voiture = 1 UVP, 1 bus ou 1 poids lourds = 2 UVP, 1
deux roues = 0.3 UVP).

Les volumes de flux sont globalement les plus élevés sur la section Nord de la
route de Saint Marc (de I'ordre de 600 UVP deux sens confondus par heure
de pointe). lls sont un peu plus modérées sur la section Sud (de 500 a 550
UVP) et sur la section Ouest du Boulevard de I'Université (350 a 400 UVP).

Dans le secteur de la route de Gavy et de la rue du Stade de Porcé, les
niveaux de flux sont plus modestes (toujours inférieurs a 200 UVP deux sens
confondus par heure de pointe). La section Sud-Ouest de la route de Gavy
est par ailleurs assez peu fréquentée (moins de 25 UVP par sens par heure
de pointe).

Les tableaux ci-dessous reprennent la répartition des flux sur les acces Nord
(via le carrefour route de Saint Marc / Boulevard de I'Université) et Sud (via le
Chemin des Infirmiéres) aux heures de pointe du matin et du soir.

Heure de pointe du matin Heure de pointe du soir
Flux émis Flux recus Flux émis Flux recus
Via acces
69% 89% 49% 89%
Nord
Via acces
31% 11% 51% 11%
Sud
Total 100% 100% 100% 100%

Heure de pointe du matin Heure de pointe du soir
Flux émis Flux recus Flux émis Flux recus
Via acces 40 281 154 54
Nord
Via accés
18 33 161 7
Sud
Total 58 314 315 61

Répartition des flux sur les acceés Nord et Sud aux heures de pointe

S’il apparait clairement que le matin les flux empruntent trés majoritairement
laccés Nord, la situation est plus contrastée le soir. Les flux émis se
répartissent équitablement entre les deux accés. Ceci s’explique assez
facilement en observant le plan de circulation actuel : le sens unique de
circulation a l'intérieur de la zone guide les usagers vers le Sud. La fermeture
partielle de la rue du Campus empéche toute remontée des flux vers le Nord
autrement que par la rue du Stade de Porcé et par la route de Gavy. Cette
tendance est d’ailleurs bien retrouvée au droit du carrefour route de Gavy /
route de Saint Marc pour lequel les comptages directionnels montrent cette
demande de trafic vers le Nord.




B

Résultats des comptages directionnels
réalisés a Saint-Nazaire le jeudi 15/02/2024

eure de pointe du matin : 08h00 — 09h00
Résultals exprimés en UVP/h




Résultats des comptages directionnels
réalisés a Saint-Nazaire le jeudi 15/02/2024

eure de pointe du soir : 16h30 — 17h30
Résultals exprimés en UVP/h




3.4.3. Trafics moyens journaliers

Les trafics moyens journaliers correspondent aux flux moyens comptabilisés
sur une journée de semaine, samedi et dimanche inclus. lls ont été estimés a
partir des comptages effectués sur la période de mesure de 7 jours
consécultifs.

Les trafics moyens des jours ouvrés correspondent quant a eux a la moyenne
des flux journaliers sur une semaine, samedi et dimanche exclus.

Les variations entre les TMJ et les TMJO sont assez faibles. Par ailleurs, les
flux les plus importants sur les sections instrumentées sont situés sur la route
de Saint Marc allant de 2.000 véhicules par jour en direction du Sud a 2.500
dans le sens opposé. Cette dissymétrie est liée aux sens de circulation au
sein du site et a la fermeture partielle de la rue du Campus comme déja
évoqué précédemment.

Sur les autres sections, les volumes de flux journaliers sont toujours inférieurs
a 1.000 véhicules par jour et par sens. La fréquentation du chemin des
Infirmieres est inférieur a 500 véhicules par jour deux sens confondus.




R
o

: ol il
Résultats des comptages réalisés
a Saint-Nazaire

Trafics moyens journaliers
Semaine du 14 au 20 février 2024




3

G

Resultéts des comptage réalisés
a Saint-Nazaire

Trafics moyens des jours ouvrés
Semaine du 14 au 20 février 2024
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3.4.4. Analyse de fonctionnement

Lors des visites sur site, il n'a pas été remarqué de difficultés de circulation
significatives sur les différents carrefours. A noter cependant :

= Trés ponctuellement des remontées de files d’attente depuis le
carrefour a feux Bd de I'Université / Route de Saint Marc jusqu’a la
route de Gavy,

= La visibilité réduite pour les flux en tourne a droite depuis la route de
Gavy vers la Route de Saint Marc du fait de I'angle formé par ces
deux voies,

= L’aspect trés routier du carrefour Chemin des Infirmiéres / rue du
Stade de Porcé ne laissant pas de place satisfaisante aux autres
modes,

= L’omniprésence du stationnement sur le site encombrant les trottoirs.

2024-02-19 08:58:32

Carrefour Chemin des Infirmieres / rue du Stade de Porcé —
Cheminement piéton difficile

v .-

Remontées de file d’attente ponctuelle depuis le carrefour a feux




Saint-Nazaire

Situation actuelle
Principales remarques de fonctionnement

Remontées de file
occasionnelles

Zone de
stationnement dédiée

Omnipresence du
stationnement — Mangue

d'espace réserve aux piétons
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4. HYPOTHESES

4.1. NATURE DU PROJET

Le projet Destination Gavy consiste a réhabiliter le campus universitaire et a
développer un programme mixte composé de logements, d’hotel, de
restaurants et d’'un campus sport — santé.
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4.2. PROGRAMME 4.4. FLUX GENERES

Sur 'ensemble des deux phases, seront créés : .
4.4.1. Flux existants

= 361 logements (dont un foyer jeunes actifs),

= 249 hébergements (98 chambres d’hotel, 151 hébergements
WeForm),

®= Un campus sport / santé,

Les activités existantes sur le site ont vocation a étre déplacées sur d’autres
secteurs de la ville. Les formations universitaires seront déplacées vers le site
d’'Heinlex. Dans le cadre de I'’étude de circulation, nous supposerons que tous
_ les flux comptabilisés sur les acces en phase diagnostic ne passeront plus sur
® Un restaurant panoramique. le secteur d’étude (mis a part une petite partie des flux en liaison avec le Sud
qui pourrait passer par le carrefour Saint Marc / Université pour rejoindre le
nouveau site).

Nombre
Phasage [Programme sop SHAB/SU Nblogements [ omPre Nombre parkings Y
parkings . » v P
visiteurs lgt ndation'Partage (@ A Stade/dulPre H

Emergence 5489 5105 74 74 15 b - EHPAD. Heol

Lisiere 2184 2031 34 34 7

Lisiere 1.1et 1.2 3890 3618 63 63 0

LUl Plots 3.1 1420 1321 2 2 5 1

Plots 3.2 780 725 12 12 2 \

Foyer jeunes actifs 1700 1580 45 30 0

UCPA 2169 2128 31 0|
Phase n°1 |Pdle hébergement Weform 4410 3618 151 50 0

Salle fitness Weform 1074 1050 15, 0

Ecoles / Sport/ Santé Weform 864 818 0 0

Bureaux 645 613 7 0

Restaurant panoramique 625 600 16! 0|

Hotel *** 3500 3227 98 29 0 » L i =

otal Phase n° 8750 6434 0 8 '§: Ce{stora‘n@?‘—*

Panoramique 4.1 1519 1413 23 23 5| D i

Panoramique 4.1 1780 1655 26 26 5,
Phasen°2 |Plots 3.34 3.6 3960 3683 62 62 13,

otal Phase n° 9 6 L - Jcasino#hiperfrais ¥ 20c€anis.
otal progra e 009 8 6 49 " ZRdpz I3 )

[ Appart:CityiConforty @ s
Sai TeT0rs
N pe s . £ - o S KRG ) Poste-desecours - (@ e
Les accés aux différentes poches de stationnement sont représentés page T Vrar Y : Plage de Porcev e
4 - = -
H Ny & Bibliothequejuniversitaire g

suivante. s X _%a‘lntNazatre('l\lMames.. “. s

J

BV e ' Site actuel




Destina Gavy

Accés aux parkings

Acceés parking
Panoramiques 4.1 et 4.2
Plots 3.3 4 3.6
Hotel Melt

Foyer jeunes actifs

Accés parking
Emergence
Lisiere
Plots 3.1 et 3.2
Batiment Université
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4.4.2. Flux généres

Les flux générés par le projet sont estimés selon la nature du programme sur
la base d’hypothéses décrites ci-dessous.

4.4.2.1. Logements
Les hypothéses retenues sont les suivantes :

= Part modale voiture : 75%,

= Nombre de personnes par logement : 2.00 (source INSEE 2020),

= Taux d’actifs : 45%,

®= Taux de présence (prise en compte des RTT, CP, télétravail, ...):
85%,

= Covoiturage : 1.1 personnes par véhicule,

= Etalement de la pointe sur 1h30 a 1h45.

4.4.2.3. Emplois

Le projet doit générer la création de 92 emplois pérennes (hors emplois
saisonniers). Nous proposons de prendre les hypothéses suivantes :

= UCPA : 20 emplois,

= Campus WEFORM : 12 emplois,

® Restaurant panoramique : 40 emplois, avec des arrivées / départs
principalement en dehors des heures de pointe de la circulation
générale,

= Hobtel : 20 emplois (doublé en haute saison),

= Bureaux : 30 emplois,

= Parts modales, covoiturage, étalement de la pointe : idem logements.

Heure de pointe du matin Heure de pointe du soir

Heure de pointe du matin Heure de pointe du soir

Flux émis Flux recus Flux émis Flux regus

Nbre véh. par

0.31 0.03 0.05 0.29
logement

4.4.2.2. Foyer jeunes actifs

Nous supposons que les jeunes actifs sont moins motorisés et que par
conséquent les flux correspondants sont plus faibles.

Heure de pointe du matin Heure de pointe du soir

Flux émis Flux regus Flux émis Flux recus

Nbre véh. par

0.21 0.02 0.03 0.19
logement

Flux émis Flux regus Flux émis Flux recus
Nbre veh. par 0.03 0.35 0.32 0.06
emploi
4.4.2.4. Hotel

Au-dela des flux liés aux emplois, nous prendrons une hypothése de 0.15
véhicules générés par chambre en émission et en réception aux périodes de
pointe.

4.4.2.5. Restaurant

Aux période de pointe considérées (créneau d’'une heure compris entre 07h00
et 09h00 le matin et entre 16h30 et 18h30 le soir), les flux liés au restaurant
seront marginaux.

4.4.2.6. Campus sport / santé

Le campus est composé de 2 écoles sport / santé qui pourront accueillir
jusqu’a 150 éléves en simultané. Une résidence étudiante permettra de loger




lintégralité des éléves. La salle de fithess servira de plateau sportif
d’entrainement aux étudiants et sera également ouverte au public.

Sur ces bases, nous proposons de retenir des flux forfaitaires pour tenir
compte de pratiques difficilement quantifiables aujourd’hui (éléves ne résidant
pas sur place, amplitude horaire des cours, ...).

4.4.2.7. Bilan des flux générés

Les flux générés sont détaillés dans le tableau page suivante. lls sont dans la
globalité plus faibles que ceux mesurés a I'heure actuelle aux périodes de
pointe du matin et du soir (en cumul émission + réception). La ou aujourd’hui
le site recoit majoritairement des flux le matin et en émet le soir, la situation
est ici différente du fait de la programmation dominée par les logements, et
donc plus émettrice de flux le matin et receveuse le soir.

4.4.2.8. Répartition des flux sur le réseau de voirie

Les hypothéses établies en se basant sur les données INSEE sont illustrées
page suivante.

HPM HPS
Phasage [Programme Emis Regus Emis Regus
Emergence 23 2 4 21
Lisiere 11 1 2 10
Lisiere1.1et1.2 20 2 3 18
LLI Plots 3.1 7 1 1 6
Plots 3.2 4 0 1 3
Foyer jeunes actifs 9 1 2 9
Phase n°1 UCPA 1 7 6 1
Pole hébergement Weform 10 10 10 10
Ecoles / Sport/ Santé Weform 15 44 44 41
Bureaux 1 10 10 2
Restaurant panoramique 0 0 5 5
Hotel *** 15 20 19 16
Total Phase n°1 115 97 106 142
Panoramique 4.1 7 1 1 7
Panoramique 4.1 8 1 1 7
Phasen°2 [Plots 3.3a 3.6 19 2 3 18
Total Phase n°2 35 ] (] 32
Total programme 150 100 112 173
HPM HPS
Emis Regus Emis Regus
Flux existants mesurés hors TC (février 2024) 26 281 272 25
HPM HPS
Emis Recus Emis Regus
Ecarts flux prévisionnels / flux mesurés 124 -181 -160 148

Bilan des flux générés




Destination Gavy

Hypothése de répartition des flux motorisés
sur le réseau de voirie
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4.4.3. Scénarios
Deux scénarios sont étudiés :

= Scénario 1 : rue du campus en sens unique Sud - Nord
= Scénario 2 : rue du campus en sens unique Nord - Sud.

Les itinéraires empruntés pour accéder au projet et en repartir sont indiqués
pages suivantes.




i

Destination Gavy

Scénario 1
[tinéraires depuis le projet




Destination Gavy

Scénario 1
[tinéraires vers le projet
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5. IMPACT CIRCULATOIRE

5.1. FLUX PREVISIONNELS AUX PERIODES DE POINTE

Les flux prévisionnels aux heures de pointe du matin te du soir sont donnés
pages suivantes pour les deux scénarios.




Destination Gavy
Scénario 1

eure de pointe du ma
Flux prévisionnels en UVP/h




Destination Gavy
Scénario 1

Heure de pointe du sol
Flux prévisionnels en UVP/h










5.2. TRAFICS MOYENS JOURNALIERS

La carte page suivante présente les estimations de trafic moyen journalier en
situation actuelle (mesurés et estimés pour les sections non instrumentés) et
pour les scénarios 1 et 2.

Si les flux augmentent Iégérement sur la section Nord de la route de Saint
Marc, ils se réduisent sur la section Ouest du Boulevard de I'Université Ceci
est lié & modification des flux générés sur le site, a une distribution spatiale
des flux motorisés différente de celle observée aujourd’hui et également au
maintien de la présence sur le réseau de flux poursuivant vers le nouvel
emplacement du site universitaire.

Par ailleurs, peu de différences sont & noter entre les scénarios 1 et 2 pour ce
qui concernent les niveaux de flux sur la route de Gavy et sur le Chemin des
Infirmiéres.




Destination Gavy

Estimation des trafics moyens journaliers prévisionnels

Légende

S50l situation 2024

19500 scénario 1
1950 Scénario 2




5.3. ANALYSE DE FONCTIONNEMENT

Les réserves de capacité des carrefours sont satisfaisantes pour les
scénarios 1 et 2 (voir détail en annexes).

Soulignons cependant que la mise a sens unique vers le Nord de la rue du
Campus permet :

= de réduire les mouvements de tourne a gauche depuis la section Nord
de la route de Saint Marc. Le report d ce mouvement sur le carrefour
Route de Saint Marc / route de Gavy ne devrait pas poser de
difficultés majeurs.

= de diminuer le mouvement de tourne a droite depuis la route de Gavy
vers la route de Saint Marc (mouvement souffrant d’'un manque de
visibilité).

= de simplifier la lisibilité globale en réduisant les croisements de flux
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6. ANNEXES :

6.1. DETAIL DES COMPTAGES AUTOMATIQUES




cDVjp-

Lieu de pose
Ville SAINT-NAZAIRE
Route ou Rue Rte de Saint-Marc

Sens 1 Directicn Sud

Résultats de comptages automatiques - Société CDVIA - 2 rue Suchet 94700 MAISONS-ALFORT - 01.43.53.69.45
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Sens 2 Direction Nord

Entre ...

et...

Vitesse autorisée Sens 1
Vitesse autorisée Sens 2
Coordonnées GPS

4725268 -2.26105

Coordonnées Lambert 93
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Map data ©2024 Google

v VL RIS 2R TV VL R 2R
Total campagne (7 jours) 13 550 13 100 350 100 17 000 16 350 400 250
Tratic Moyen/ Jour ouvrés (TMJO) 2150 2 050 50 20 2700 2600 50 40
Trafic Moyen / Jour (TMJ) 1950 1850 50 10 2 450 2350 50 40
Vitesse Médiane (V50) - - - - - - 3 -
Vitesse 85% (V85) - - - - - - - -
Vitesse Moyenne (Vmoy) - - - - - - - -

Références
Numeéro d'affaire 9592
Client ICADE PROMOTION / Groupe Duval

Enquétes réalisées par CDVIA

Pose du matériel  13/02/2024
Début d'analyse  14/02/24
Fin d'analyse  20/02/24

Photo(s) du matériel posé

13/02/2024' 10:42




9592_Gavy_SaintNazaire 13052024

SENS 1 Rie de Saint-Marc / Direction Sud /a3 SAINT-NAZAIRE SYNTHESE du 14/02/2024 au  20/02/2024 C D\/If.-
8h 9h

SYNTHESE DES DONNEES HPM

HPS 17h 18h diurne 8h 22h nocturne 22 i 8h

TV VL PL 2R
J %TMS JO %TMIO| o %IMS SO BTMIO| J %TMS JO BTMUIO| 4 %IMS  JO  %TMJO
diurne 1850 95% 2050 95% | 1794 98% 1997 97% 48 98% 59 98% 13 92% 13 89%
nocturne 100 5% 100 5% 79 4% 70 3% 1 2% 1 2% 1 8% 2 %
HPM 103 5% 134 6% 99 5% 130 6% 3 6% 4 6% 0 3% 0 3%
HPS 214 1% 247 % 209 1% 242 12% 3 7% 4 8% 1 10% 2 1%

RECAPITULATIF DES FLUX ET VITESSES

Jour/Heure 0 1 2 4 5 Diurne Nocturne Journée
mercredi 14 féuier 2024 3 3 1 5 7 13 52 109 96 102 128 230 108 127 161 191 251 232 132 83 47 35 22 2083 74 2140
Joudi 15 féuier 024 4 3 1 8 3 4 45 131 95 13 143 194 133 105 153 193 262 229 158 95 48 35 14 2101 76 2167
vendred 18 féwier 2024 7 4 2 1 4 9 i 54 115 111 122 132 205 123 117 147 200 232 261 188 100 39 56 22 2 157 129 2282
samedi 17 téwier 2024 32 5 1 5 8 8 17 20 71 96 135 138 a1 98 120 180 161 159 119 58 48 38 37 1485 132 1811
dmanche 18 téwier 024 27 il 8 8 3 2 5 12 28 44 82 100 147 57 104 91 123 99 130 71 40 25 12 10 1158 34 1237
lundi 19 féurier 2024 2 1 1 2 6 12 51 158 94 95 125 148 110 120 108 214 234 234 140 74 34 38 13 1947 689 2008
mardi 20 féuiier 2024 6 3 2 1 2 6 11 54 159 95 107 141 185 "7 102 138 200 257 255 140 76 39 27 8 2076 35 2131
Trafic moyen TLJ 12 5 2 3 4 B 9 H 103 87 102 129 178 104 110 131 183 214 214 135 75 40 34 18 1855 78 1937
Trafic moyen JO 4 3 1 1 4 ] 10 51 134 98 108 134 192 118 114 141 200 247 242 152 86 4 38 18 2 089 77 2142
myL oPL m2R L] u u u Trafic journalier
3000
€ 2071 2094 2188 2058
£ 2000 7587 =
H 1214
g
s 1000
g . 57 57 1 57 1 3 5 67 1 61 1
mercredi 14 février 2024 jeudi 15 février 2024 vendredi 16 février 2024 samedi 17 février 2024 dimanche 18 février 2024 lundi 18 février 2024 mardi 20 février 2024

VL0 Jour/Heure 0 1 2 3 4 3 6
mercredi 14 féwier 2024 3 3 1 1 5 7 i 47 104 92 96 122 227 105 122 156 187 245 227 127 81 46 34 22 1995 76 2071
Jeudi 15 téurier o244 3 1 0 8 2 4 H 128 89 107 138 190 129 100 145 189 255 225 150 93 48 35 14 2029 85 2094
vendredi 16 féwier 2024 7 4 2 1 4 9 8 51 111 107 117 128 201 118 109 140 197 227 251 184 98 39 52 21 2086 100 2186
samedi 17 téuier 2024 32 5 1 5 8 0 8 14 17 69 93 128 134 75 96 115 157 1568 155 116 58 45 37 37 1438 125 1561
dimanche 18 féuier 2024 27 i 8 8 3 2 5 1" 27 43 81 99 148 57 103 89 122 98 125 87 39 24 11 10 1138 78 1214
lundi 19 février 2024 2 0 1 1 2 5 10 47 153 90 85 17 143 108 114 100 209 229 227 135 71 33 32 13 1889 568 1925
mardi 20 févier 2024 6 3 2 1 2 5 8 50 156 90 102 130 182 114 97 135 193 253 247 138 74 38 28 8 2005 53 2058
Trafic moyen TLJ 12 4 2 2 4 4 8 37 99 83 97 123 175 101 108 126 179 209 208 131 73 39 32 18 1794 79 1873
Trafic moyen JO 4 3 1 1 4 B 8 47 130 94 101 127 189 114 108 135 195 242 235 148 83 40 38 18 1997 70 2 067

Jour/Heure
mercredi 14 février 2024
jeudi 15 féurier 2024
vendredi 16 févriar 2024
samedi 17 féuriar 2024
dimanche 1B février 2024
lundi 19 février 2024
mardi 20 février 2024

Trafic moyen TLJ

Trafic moyen JO
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Jour/Heure 0 1 2 3 4 3 6 7 8 9 1 1 2 3 1 6 7 8 9 2 2 2
mercred 14 féwierzoza O a 0 [i] 0 0 a 1 [i] 0 1 a 0 [i] 1 1 a 3 2 2 0 1 0 [i] 12 a 12
jeudi 1516uier 2024 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 4 0 4 0 5 0 1 0 0 16 o 18
vendredi 16 féwier 2024 0 0 0 0 0 0 a 0 1 0 1 a 0 2 0 3 a 1 7 0 0 a 3 1 15 4 19
samedi 17 téwier 2o2a O a 0 0 0 0 a 1 1 1 0 3 0 4 0 2 1 2 2 2 0 a 0 0 19 a 19
dimanche 18 féwier 224 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 3 3 0 0 0 0 8 0 8
lundi 12 féwrier 20z O a 0 0 0 0 a 0 1 0 2 2 0 0 1 1 2 0 3 1 0 a 3 0 13 3 18
mardi 20 féwler 2024 0 o 0 0 0 1 o 0 0 0 o 2 0 0 0 o 3 0 5 1 o o 0 0 i 1 12
Trafic moyen TLJ 0 a 0 0 0 0 a 0 0 0 1 1 0 1 0 2 1 1 3 2 0 a 1 0 13 1 15
Trafic moyen JO 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 1 0 2 1 2 3 2 0 0 1 0 13 2 15
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.
SENS 2 Rie de Saint-Mare / Direction Nord / 3 SAINT-NAZAIRE SYNTHESE du 14/02/202¢ au  20/02/2024 C D\/Ifr
SYNTHESE DES DONNEES HPM 8h 9h HPS 17h 18h diurne 5 22h nocturne 22h 5
TV VL PL 2R
o Y% TMS JO O %TMIO) J % TMS JO  %TMIO] o % TMS JO  %TMIO) J %IMS JO  %TMJIO
diurne 2 350 98% 2650 98% | 2270 97% 2537  98% 54 97% 85 98% 34 96% 39 97%
nocturne 50 2% 50 2% 88 3% 83 2% 2 3% 2 2% 2 4% 1 3%
HPM 240 10% 318 12% 232 10% 305 12% 3 5% 3 5% 6 16% 8 19%
HPS 261 11% 294 1% 255 1% 288 1% 3 5% 3 5% 3 9% 3 7%

RECAPITULATIF DES FLUX ET VITESSES

Jour/Heure 1 4 Diurne Nocturne Journée
mercredi 14 février 2024 7 7 164
Joudi 15 téuier 2024 10 5 1 2 7 13 38 194 364 147 130 167 156 207 169 188 259 296 198 107 48 22 23 12 2690 73 2783
vendredi 16 féwier 2024 14 4 3 17 41 199 322 152 181 168 188 210 183 195 254 288 205 107 70 81 35 27 2782 97 2882
samedi 17 téwiereoed 13 11 3 3 5 11 31 88 137 168 210 1568 138 184 184 201 195 148 112 59 28 39 31 2004 105 2109
dmanche 18 téwier 024 17 9 5 2 1 1 5 17 36 76 127 135 86 70 76 111 127 161 147 73 31 15 7 7 1293 35 1342
lundi 19 féurier 2024 1 2 2 1 4 hhl 37 208 295 137 135 141 187 195 133 171 231 277 181 99 43 20 12 9 2448 42 2490
mardi 20 féuiier 2024 5 2 1 2 11 39 219 373 149 150 165 153 196 159 157 298 297 155 98 42 17 10 14 2 867 24 2712
Trafic moyen TLJ 9 8 3 2 4 10 30 154 240 134 148 159 153 178 148 174 238 261 185 102 50 27 21 17 2358 85 2427
Trafic moyen JO 7 4 1 1 5 12 39 207 316 145 148 154 185 208 156 184 265 294 172 108 52 29 21 18 264 63 2708
myVL oPL m2R ] ] n ] Trafic journalier
8.
. RO — 85 2382 o
£
£ oo 2031
5 1321
= 1000
£ . 67 a 62 as 67 37 a Il a 72 s 67 o
mercredi 14 février 2024 jeudi 15 février 2024 vendredi 16 février 2024 samedi 17 février 2024 dimanche 18 février 2024 lundi 18 février 2024 mardi 20 février 2024
VL0 Jour/Heure 0 1 2 3 4 Diurne Nocturne Journée
mercredi 14 féwier 2024 3 7 2 0 7 10 35 200 220 135 158 127 1583 215 154 203 281 306 136 114 53 24 22 18 2514 69 2583
Jeudi 15 téuier o249 5 1 2 7 13 33 190 3 142 127 158 149 199 185 180 247 290 191 103 45 21 22 12 2 581 71 2852
vendredi 16 féwier 2024 13 4 0 0 3 17 33 191 318 148 152 163 184 205 158 183 248 282 197 100 68 56 33 26 2686 96 2782
samedi 17 téuier 2024 1 1 " 3 0 3 5 hhl 29 64 132 162 208 152 128 161 178 193 186 144 1086 54 28 38 28 1932 99 2031
dimanche 18 féuiier 2024 17 9 5 2 1 1 5 18 35 74 128 135 83 87 75 109 125 161 148 71 31 14 8 7 1273 48 1321
lundi 19 février 2024 1 2 2 1 4 hhl 32 200 286 130 128 133 180 191 124 161 226 275 151 88 42 18 10 8 2343 39 2382
mardi 20 févier 2024 5 2 0 1 2 i 34 208 360 140 144 158 149 190 158 150 292 288 148 92 40 17 8 13 2 582 42 2804
Trafic moyen TLJ 9 i1 2 1 4 10 26 147 232 129 142 154 147 171 142 166 230 255 159 96 48 25 20 18 2270 66 2 338
Trafic moyen JO 7 4 1 1 5 12 33 197 305 139 141 147 159 200 151 175 259 288 185 99 50 27 19 15 2 537 683 2601

Jour/Heure
mercredi 14 février 2024
jeudi 15 féurier 2024
vendredi 16 févriar 2024
samedi 17 féuriar 2024
dimanche 1B février 2024
lundi 19 février 2024
mardi 20 février 2024

Trafic moyen TLJ

Trafic moyen JO
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Jour/Heure 0 1 2 3 4 3 6 8 9 1 2 3 3 1 8 9 2 2 2
mercred 14 féwier 2024 | a 0 [i] 0 0 a 12 1 1 1 a 0 9 1 3 1 4 4 2 2 a 0 [i] 41 1 42
jeudi 15 t6uier 2024 1 0 0 0 0 0 o 1 20 1 0 2 2 5 1 3 5 3 4 0 0 1 0 0 48 1 49
vendredi 16 féwier 2024 1 0 0 0 0 0 1 1 2 0 1 a 2 1 1 4 2 4 ] 2 0 5 1 0 31 2 33
samedi 17 téwier 2024 2 a 0 0 0 0 a 0 0 2 4 1 1 5 0 5 & 7 0 3 3 a 0 2 37 4 41
dimanche 18 féwier2oea 0 0 0 0 0 o o 0 0 0 o o 1 1 0 1 o 0 0 1 o o 0 0 4 0 4
lundi 19 féwrier 20z O a 0 0 0 0 a 3 5 2 2 2 2 1 2 3 2 0 5 4 0 2 1 0 35 1 36
mardi 20 féuler 2024 0 0 0 0 0 0 0 g " 1 2 2 1 2 1 2 1 3 4 0 0 0 1 1 39 2 41
Trafic moyen TLJ 1 a 0 0 0 0 a 4 8 1 1 1 1 3 1 3 2 3 3 2 1 1 0 0 34 2 35
Trafic moyen JO 1 0 0 0 0 0 0 5 8 1 1 1 1 4 1 3 2 3 4 2 0 2 1 0 39 1 40
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Lieu de pose
Ville SAINT-NAZAIRE
Route ou Rue Boulevard de l'université
Sens 1 Direction Ouest
Sens 2 Direction Est
Entre ...
et...
Vitesse autorisée Sens 1
Vitesse autorisée Sens 2
Coordonnées GPS 4725285

Coordonnées Lambert 93

Remarques

Plan de localisation
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Map data ©2024 Google

9592_Gavy_SaintNazaire_13052024

Résultats de comptages automatiques - Société CDVIA - 2 rue Suchet 94700 MAISONS-ALFORT - 01.43.53.69.45

v VL RIS 2R TV VL R 2R
Total campagne (7 jours) 3200 1650 1550 20 5 000 3450 1550 30
Tratic Moyen/ Jour ouvrés (TMJO) 550 300 250 ¢} 850 600 250 0
Trafic Moyen / Jour (TMJ) 450 250 200 0 700 500 200 0
Vitesse Médiane (V50) - - - - - - 3 -
Vitesse 85% (V85) - - - - - - - -
Vitesse Moyenne (Vmoy) - - - - - - - -
Références

Numeéro d'affaire 9592
Client ICADE PROMOTION / Groupe Duval

Enquétes réalisées par CDVIA

Pose du matériel  13/02/2024
Debut d'analyse  14/02/24
Fin d'analyse  20/02/24

Photo(s) du matériel posé

13702/2024! 10:42
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Boulevard de Funiversité / Direction Quest / 3 SAINT-NAZAIRE SYNTHESE du 14022024 au 20/02/2024 CD\/Ifr

SYNTHESE DES DONNEES HPM  9h 105 HPS  18h  17h durne  6hF 224 nocturne 224 6k
TV VL PL 2R
J HTMS  JO %TMIO| S BIMS SO %TMIO|  J %TMS  JO BTMIC| S %IMS  JO %TMIO
diurne 450 100% 550 100% | 232 99% 288 99% 212 96% 256 96% 2 100% 3 100%
nocturne 0 0% 0 0% 3 1% 4 1% 9 A% 1" 4% 0 0% 0 0%
HPM 23 5% 28 5% 7 3% 8 3% 16 7% 20 7% 0 0% 0 0%
HPS B7 15% 88 18% 51 22% 88 23% 18 7% 19 7% 0 13% 0 14%

RECAPITULATIF DES FLUX ET VITESSES

Jour/Heure 4 5 2 2 23 Diune Nocturne Journée
mercredi 14 féuier 2024 1 B 11 25 21 24 28 32 81 25 25 37 108 122 45 16 7 7 3] 1 612 15 6826
jeudi 15 féurier 2024 1 1 6 i 26 23 23 36 54 68 24 26 33 98 97 35 18 i & 4 3 589 15 804
vendred 16 féurier 2024 1 1 8 12 24 24 43 28 50 92 22 28 48 107 95 35 19 8 5 4 838 7 848
samedi 17 féwrer 2024 2 1 3 10 12 17 27 43 34 24 27 42 24 18 17 19 9 5 4 329 4 338
dimanche 18 féurier 2024 3 6 3 3 7 2 3 6 5 4 5 6 3 6 1 62 9 63
lundi 19 féurier 2024 1 7 hhl 23 22 25 19 21 28 21 23 23 30 32 19 13 8 [:] 7 1 324 15 340
mardi 20 féurier 2024 1 6 12 23 17 24 23 54 81 21 25 44 95 B2 50 27 i [ 8 1 575 9 591
Trafic moyen TLJ #DIvio! 2 1 1 1 5 10 22 17 23 23 37 56 20 22 33 87 81 29 17 8 8 5 2 447 i 458
Trafic moyen JO 0 0 0 0 1 ] 1 24 21 28 26 42 70 23 25 37 88 82 37 18 9 i 8 1 547 12 562
myL oPL m2R L] u u u Trafic journalier
376
400 35, 336 325
g 300 68 B, {121 j 53
2 200 16818,
g
£ 100 1
& 7
£ 5 & ‘ ) ‘ 3 ‘ 1 . i,—| ) ‘ - 1 ‘ 3
mercredi 14 février 2024 jeudi 15 février 2024 vendredi 16 février 2024 samedi 17 février 2024 dimanche 18 février 2024 lundi 18 février 2024 mardi 20 février 2024

Jour/Heure 0 1 2 3 4 3 6 7 8 9 9 2 2 2 Diurne Nocturne Journée
mercredi 14 féwier 2024 0 0 0 0 1 0 a 3 4 5 8 14 60 8 7 17 89 102 27 3 0 3 2 1 348 4 352
jeudi 15 16uier 2024 0 o 1 0 1 0 o 4 6 4 18 38 50 6 8 14 79 78 18 4 4 3 0 2 332 4 338
vendredi 16 féurier 2024 O 0 0 1 1 0 1 4 4 22 8 31 74 4 10 28 86 75 17 7 1 2 0 0 374 2 376
samed 17 féviierzoza O 2 0 0 0 0 a 0 0 7 14 31 22 13 16 29 12 3 5 9 3 2 0 0 166 2 168
dimanche 18 féwier 224 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 1 1 3 1 0 2 2 1 1 2 0 2 0 0 18 0 18
lundi 19 tévrier 2nea O 1 0 0 0 1 a 3 4 4 1 2 10 2 5 5 il 12 1 2 1 3 2 1 66 5 71
mardi 20 féevierzo2d 0 0 0 0 1 0 1 1 3 5 5 38 61 3 8 28 76 44 31 14 4 3 3 0 321 4 325
Trafic moyen TLJ 0 0 0 0 1 0 0 2 3 7 8 22 40 5 7 18 51 45 14 8 2 3 1 1 232 3 235
Trafic moyen JO 0 0 0 0 1 0 0 3 4 8 8 24 51 4 7 18 68 62 19 8 2 3 1 1 288 4 292

Jour/Heure 0 1 2 3 4 5 2 2 2 Diurne Nocturne Journée
mercredi 14 féuier 2024 0 0 0 0 0 B 11 22 17 19 18 18 20 18 18 19 18 19 18 13 7 3 4 0 258 10 268
jeudi 15 féuier20za 0 o 0 0 0 B i 22 17 19 18 18 18 18 18 19 19 19 17 13 7 3 4 1 258 11 287
vendradi 16 féwierzoze O o 0 0 0 6 i 20 20 21 18 19 17 18 18 18 20 19 18 12 7 3 4 0 259 10 269
samedi 17 téuier 2024 0 a 0 0 0 1 3 10 12 10 13 12 12 i i 12 12 13 12 10 6 3 4 0 162 5 167
dimanche 18 féwier 2028 0 0 0 0 0 0 0 0 3 4 2 2 4 1 3 4 3 3 4 3 3 4 1 0 43 1 44
lundi 19 féwrier 2024 0 0 0 0 0 6 hhl 20 18 21 18 19 18 18 18 18 19 20 18 11 7 3 5 0 257 hhl 268
mardi 20 févier 2024 0 0 0 1] 0 8 i 22 14 19 18 18 19 18 18 15 19 18 19 13 7 3 5 1 251 12 283
Trafic moyen TLJ 0 0 0 0 0 4 8 17 14 16 15 15 15 15 15 15 18 18 15 1" 8 3 4 0 212 9 221
Trafic moyen JO 0 0 0 0 0 B 11 21 17 20 18 18 18 18 18 18 19 19 18 12 7 3 4 0 256 11 267

Jour/Heure
mercredi 14 février 2024
Jeudi 15 féurier 2024
vendredi 16 février 2024
samedi 17 février 2024
dimanche 1B février 2024
lundi 19 février 2024
mardi 20 féurier 2024

Trafic moyen TLJ

Trafic moyen JO
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Boulevard de Funiversité SYNTHESE du 14/02/2024 au  20/02/2024 CD\/[}-

SYNTHESE DES DONNEES HPM  8h 9h HPS 15 16h durne  6hF 224 nocturne 224 6k
TV VL PL 2R
J HTMS  JO %TMIO| S BIMS SO %TMIO|  J %TMS  JO BTMIC| S %IMS  JO %TMIO
diurne 700 100% 850 100% | 487 99% 593 99% 214 96% 256 96% 4 100% 4 100%
nocturne 0 0% 0 0% 3 1% 4 1% 8 A% 10 4% 0 0% 0 0%
HPM 173 25% 232 27% 157 32% 213 36% 15 7% 18 7% 1 20% 1 24%
HPS 35 5% 40 5% 20 4% 22 4% 15 7% 18 7% 0 8% 0 10%

RECAPITULATIF DES FLUX ET VITESSES

Jour/Heure 4 5 2 2 Diurne Nocturne Journée
mercredi 14 féuier 2024 2 B 16 88 238 82 51 38 B85 184 34 M 38 37 20 15 8 [:] 3] 937 15 951
jeudi 15 féurier 2024 1 2 6 17 88 263 686 43 41 75 115 41 48 36 39 25 19 7 & 3 2 929 14 943
vendred 16 féurier 2024 1 2 8 18 87 295 88 53 41 74 135 42 36 41 36 22 18 7 8 3 957 8 989
samedi 17 féwrer 2024 2 1 3 13 51 90 94 80 39 48 51 35 27 24 17 15 i 3 3 581 3 587
dimanche 18 féurier 2024 4 9 5 5 7 5 8 1" 6 8 8 6 2 6 3 86 10 89
lundi 19 féurier 2024 1 B 15 27 124 35 30 27 35 37 30 40 35 30 20 15 7 7 5 1 514 14 527
mardi 20 féurier 2024 2 6 16 129 239 64 31 41 56 180 34 37 38 30 23 17 8 [ [ 1 929 7 944
Trafic moyen TLJ #DIvio! 2 1 1 2 5 14 B8 173 59 44 38 50 95 34 35 32 29 189 15 7 8 4 1 705 10 718
Trafic moyen JO 0 0 0 0 2 ] 18 79 232 83 42 37 61 122 36 40 38 34 22 16 7 i 5 1 853 1 867
myVL oPL m2R ] ] n ] Trafic journalier
800 873 671 05 673
z 600
? 415
5 400 270 268 260 259 267 267
£ 200 169
R BN - i BB i uF = i BE i Nn |
mercredi 14 février 2024 jeudi 15 février 2024 vendredi 16 février 2024 samedi 17 février 2024 dimanche 18 février 2024 lundi 18 février 2024 mardi 20 février 2024
VL0 Jour/Heure 0 1 2 3 4 5 6 8 9 2 2, Diurne Nocturne Journée
mercredi 14 féwier 2024 0 a 0 0 2 0 2 65 219 62 33 18 44 143 16 21 20 17 2 3 1 3 2 0 669 4 673
Jeudi 15 téuier zoza O o 1 0 2 0 4 67 244 48 26 21 57 98 23 29 17 19 8 4 2 2 0 1 887 4 a71
vendredi 16 féwier 2024 0 a 0 1 2 0 4 47 274 49 34 23 56 120 23 19 25 17 4 4 1 2 0 0 702 3 705
samedi 17 tévrier 2024 0 2 0 0 0 0 a 2 39 75 82 48 27 38 39 23 16 11 5 5 5 0 0 0 413 2 415
dmanche 18 féuier 2024 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5 2 2 3 2 3 ] 2 5 2 1 0 2 0 0 35 0 35
lundi 19 février 2024 0 0 0 0 1 0 1 8 104 16 12 8 16 20 12 22 16 10 3 4 1 3 1 1 256 3 259
mardi 20 févier 2024 0 o 0 0 2 0 2 107 222 44 14 22 39 14 15 18 19 13 5 5 1 2 2 0 8689 4 873
Trafic moyen TLJ 0 0 0 0 1 0 2 42 157 43 29 20 35 80 18 20 18 13 4 4 2 2 1 0 487 3 490
Trafic moyen JO 0 0 0 0 2 0 3 59 213 44 24 18 42 104 18 22 19 15 4 4 1 2 1 0 593 4 596

Jour/Heure 0 1 2 3 4 5 2 2 2 Diurne Nocturne Journée
mercredi 14 féuier 2024 0 0 0 0 0 B 14 21 18 18 18 18 20 19 18 19 18 20 17 12 7 3 4 0 260 10 270
jeudi 15 féuier20za 0 o 0 0 0 B 13 21 18 18 17 20 18 17 18 19 18 20 17 15 5 4 3 1 258 10 268
vendradi 16 féwierzoze O o 0 0 0 6 14 20 19 19 19 18 17 15 18 17 18 19 18 12 8 4 3 0 251 9 260
samedi 17 téuier 2024 0 a 0 0 0 1 3 inl 12 14 12 12 12 12 i 12 11 13 11 10 6 3 3 0 185 4 169
dimanche 18 féwier 2028 0 0 0 0 0 0 0 0 4 4 3 3 4 3 3 5 4 3 4 4 2 4 3 0 50 3 53
lundi 19 féwrier 2024 0 0 0 0 0 6 14 19 18 19 18 19 19 17 18 18 19 20 17 11 ] 4 4 0 257 10 287
mardi 20 févier 2024 0 0 0 1] 0 8 14 22 17 20 17 19 18 18 18 18 19 17 18 12 7 4 4 1 258 11 287
Trafic moyen TLJ 0 0 0 0 0 4 10 18 15 16 15 18 15 14 15 15 15 18 15 1" 8 4 3 0 214 8 222
Trafic moyen JO 0 0 0 0 0 B 14 21 18 19 18 19 18 17 18 18 18 19 17 12 B 4 4 0 256 10 266

Jour/Heure 0 1 2 3 4 3 6 7 8 9 0 1 3 4 1 6 7 9 2 2 2 2
mercred 14 féwier 2024 U a 0 [i] 0 0 a 0 1 2 0 a 1 2 0 1 a 0 1 0 0 a 0 [i] 8 a 8
jeudi 15 16uier 2024 0 0 0 0 0 0 o 0 1 0 0 o 0 2 0 0 1 0 0 0 0 o 0 0 4 o 4
vendredi 16 féwier 2024 0 0 0 0 0 0 a 0 2 0 0 a 1 0 1 o o 0 0 0 0 a 0 0 4 a 4
samedi 17 téwier 2o2a O a 0 0 0 0 a 0 0 1 0 a 0 0 1 0 a 0 1 0 0 a 0 0 3 a 3
dimanche 18 féwier2oea 0 0 0 0 0 o o 0 0 0 o o 0 0 0 o o 0 0 1 o o 0 0 1 0 1
lundi 12 féwrier 20z O a 0 0 0 0 a 0 1 0 0 a 0 0 0 [+ [¢] 0 0 0 0 a 0 0 1 a 1
mardi 20 féwler 2024 0 o 0 0 0 o o 0 0 0 o o 1 1 1 1 o 0 0 0 o o 0 0 4 0 4
Trafic moyen TLJ 0 a 0 0 0 0 a 0 1 0 0 a 0 1 0 0 a 0 0 0 0 a 0 0 4 a 4
Trafic moyen JO 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 1] 0 0 4 1] 4
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Lieu de pose
Ville SAINT-NAZAIRE
Route ou Rue Route de Gavy
Sens 1 Directicn Sud
Sens 2 Direction Nord
Entre ...
et...
Vitesse autorisée Sens 1
Vitesse autorisée Sens 2
4725212 -2.26139

Coordonnées GPS

Coordonnées Lambert 93

Remarques

Plan de localisation
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Résultats de comptages automatiques - Société CDVIA - 2 rue Suchet 94700 MAISONS-ALFORT - 01.43.53.69.45

9592_Gavy_SaintNazaire_13052024

Résultats
v VL RIS 2R TV VL R 2R
Total campagne (7 jours) 1150 1150 [¢] 20 3 600 3500 50 50
Tratic Moyen/ Jour ouvrés (TMJO) 200 200 0 ¢} 600 600 0 10
Trafic Moyen / Jour (TMJ) 150 150 0 0 500 500 0 10
Vitesse Médiane (V50) - - - - - - 3 -
Vitesse 85% (V85) - - - - - - - -
Vitesse Moyenne (Vmoy) - - - - - - - -
Références

Numeéro d'affaire 9592

Client ICADE PROMOTION / Groupe Duval

Enquétes réalisées par CDVIA

Pose du matériel  13/02/2024
Debut d'analyse  14/02/24
Fin d'analyse  20/02/24

13/02/2024

11:10




9592_Gavy_SaintNazaire 13052024

SENS 1 uie de Gavy / Direction Sud /& SAINT-NAZAIRE SYNTHESE du 14/02/2024 au  20/02/2024 CD\/Ifr
8h

SYNTHESE DES DONNEES HPHM 8h

HPS 18h 9h diurne 8h 22h nocturne 22 i 8h

TV VL PL 2R
J %TMS JO BTMIO| o %IMS SO BTMIO| J %BTMS  JO BTMUIO| S %IMS  JO  %TMJO
diurne 150 100% 200 100% | 157 97% 185 98% 3 100% 5 100% 2 94% 3 100%
nocturne 0 0% 0 0% 5 3% 4 2% 0 0% 0 0% 0 8% 0 0%
HPM 30 20% 35 18% 25 18% 35 18% 0 0% 0 0% 0 12% 0 15%
HPS 14 9% 15 7% 13 8% 14 7% 0 4% 0 4% o 18% 1 23%

RECAPITULATIF DES FLUX ET VITESSES

Jour/Heure 0 6 7 2 2 23 Diune Nocturne Journée
mercredi 14 féuier 2024 1 3 4 34 17 10 7 17 17 13 14 El 14 18 10 B 2 195 1 198
jeudi 15 féurier 2024 1 1 9 27 10 10 17 15 26 10 6 14 11 15 19 3 7 2 200 4 203
vendred 16 féwier 2024 2 2 7 a i 13 5 15 20 9 14 11 19 13 15 8 3 4 198 7 202
samedi 17 féwiereoe4 2 1 1 1 1 10 7 13 8 8 9 13 10 10 3 3 1 3 7 108 12 119
dimanche 18 féurier 2024 1 1 2 1 1 2 g 1 1 4 2 9 5 12 7 1 1 67 0 69
lundi 19 féurier 2024 2 6 40 13 9 15 15 12 11 B hhl 13 12 12 8 2 4 2 187 7 193
mardi 20 féurier 2024 1 1 9 44 10 4 12 19 7 9 8 10 14 16 15 3 4 2 185 2 188
Trafic moyen TLJ 2 1 #DIv/o! 1 #DIV/ol #DIv/0! 2 5 30 12 8 10 15 13 9 8 11 12 14 12 5 3 3 5 162 5 187
Trafic moyen JO 1 0 0 0 0 0 2 7 35 12 9 1 18 18 10 10 1 14 15 14 ] 4 2 0 193 4 196
myL oPL =2R L] L] L] L] Trafic journalier
300
g 200 192 195 198 i o0
: 115
= 100 l o
B 8 5
[ 0 3 2 ‘ 4 4 ‘ 4 2 ‘ o A : . (' ‘ 3 ‘ 3
mercredi 14 février 2024 jeudi 15 février 2024 vendredi 16 février 2024 samedi 17 février 2024 dimanche 18 février 2024 lundi 18 février 2024 mardi 20 février 2024
VL0 Jour/Heure 0 1 2 3 4 5 6 7 0 2 2
mercred 14 féurier 2024 1 a 0 0 0 0 3 4 32 17 9 7 17 18 13 14 8 14 18 10 ] 2 0 0 191 1 192
jeudi 15 téurier 2024 1 o 0 0 0 0 1 ] 27 ] 9 17 14 28 10 B 14 10 13 17 3 7 2 0 192 3 195
vendredi 16 féwier 2024 2 a 0 0 0 0 2 7 i i 12 5 14 20 8 14 11 18 13 13 8 3 4 0 190 6 198
samedi 17 tévrier 2024 2 1 0 0 0 0 1 1 0 10 9 [:] 13 8 6 9 13 10 10 3 3 1 3 ] 103 12 115
dmanche 18 féuier 2024 0 1 0 1 0 0 2 1 1 0 2 8 1" 1 4 2 9 5 12 7 1 1 0 0 87 2 89
lundi 19 février 2024 0 0 0 0 0 0 2 6 40 12 B 13 15 hhl 11 B hhl 12 hhl 10 8 2 4 2 1786 [:] 182
mardi 20 févier 2024 0 1 0 0 0 0 1 ] 43 ] 4 9 19 8 ] 8 10 13 15 15 3 4 2 0 177 3 180
Trafic moyen TLJ 1 0 0 0 0 0 2 5 25 10 7 9 15 13 9 8 1" 12 13 1" 5 3 2 1 157 5 161
Trafic moyen JO 1 0 0 0 0 0 2 7 35 12 8 10 18 18 10 10 11 13 14 13 B 4 2 0 185 4 189

Jour/Heure
mercredi 14 février 2024
jeudi 15 féurier 2024
vendredi 16 févriar 2024
samedi 17 féuriar 2024
dimanche 1B février 2024
lundi 19 février 2024
mardi 20 février 2024

Trafic moyen TLJ

Trafic moyen JO
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Jour/Heure
mercredi 14 février 2024
Jeudi 15 féurier 2024
vendredi 16 février 2024
samedi 17 février 2024
dimanche 1B février 2024
lundi 19 février 2024
mardi 20 féurier 2024
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Trafic moyen JO
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9592_Gavy_SaintNazaire 13052024

SENS 2 uie de Gavy / Direction Nord / & SAINT-NAZAIRE SYNTHESE du 14/02/2024 au  20/02/2024 CD\/Ifr
8h

SYNTHESE DES DONNEES HPHM 8h

HPS 17h 18h diurne 8h 22h nocturne 22 i 8h

TV VL PL 2R
J %TMS JO BTMIO| o %IMS SO BTMIO| J %BTMS  JO BIMUIO| S %IMS  JO  %TMJO
diurne 500 100% 600 100% | 495 98% 578 98% 5 100% 8 100% 7 100% 9 100%
nocturne 0 0% 0 0% 8 2% 9 2% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
HPM 28 6% 37 6% 28 6% 37 6% 0 3% 0 3% 0 6% 1 7%
HPS 90 18% 119 20% 89 18% 17 20% 0 0% 0 0% 1 20% 2 21%

RECAPITULATIF DES FLUX ET VITESSES

Jour/Heure 4 3 6 2
mercredi 14 féuier 2024 1 4 [:] 20 29 30 35 35 B2 47 26 37 a7 149 31 14 7 3 1 618 8 6824
jeudi 15 féurier 2024 1 2 4 8 22 M 25 31 4 56 43 30 36 95 128 38 12 10 2 2 2 818 11 629
vendred 16 féurier 2024 1 1 5 9 20 39 30 33 34 91 41 37 40 80 96 37 18 12 9 1 5 824 12 837
samedi 17 féwiereoe4 2 4 2 4 8 28 52 80 51 35 28 53 47 22 20 15 4 7 3 1 438 65 448
dimanche 18 féurier 2024 1 1 5 4 11 23 18 7 8 10 1" 14 16 15 6 3 1 1 1 151 8 154
lundi 19 féurier 2024 B 5 18 a 25 25 34 54 33 21 27 42 105 35 12 4 1 3 482 8 491
mardi 20 féurier 2024 1 4 7 22 a7 23 34 51 56 34 35 26 114 115 39 22 5 2 1 1 622 2 629
Trafic moyen TLJ 1 1 #DIV/O! #DIV/O! 1 5 5 18 28 25 33 39 54 34 27 33 88 90 31 14 B 4 2 2 507 8 518
Trafic moyen JO 0 0 0 0 1 5 7 20 37 27 32 39 B84 40 30 33 84 119 38 15 8 3 1 2 593 8 602
myVL oPL m2R ] ] n ] Trafic journalier
800
- 813 613 625 809
= foo 436 475
5 400
2 200 153
£ o 3 s ‘ 8 s . 4 8 ‘ 4 ‘ - T ‘ 9 ‘ 8 ‘
mercredi 14 février 2024 jeudi 15 février 2024 vendredi 16 février 2024 samedi 17 février 2024 dimanche 18 février 2024 lundi 18 février 2024 mardi 20 février 2024
VL0 Jour/Heure 0 1 2 3 4 5 6 2 2 2
mercredi 14 féwier 2024 0 a 0 0 1 4 5 19 29 29 33 35 60 47 26 36 86 147 31 14 7 3 0 1 607 6 613
jeudi 15 téurier 2024 1 o 0 0 2 4 7 22 M 23 30 40 55 43 30 35 94 125 35 11 9 2 2 2 802 11 813
vendred 16 féurier 2024 1 a 0 0 1 5 7 20 39 30 31 34 90 40 36 29 78 94 37 16 12 9 1 5 612 13 625
samedi 17 tévrier 2024 2 a 0 0 0 4 2 4 8 28 51 80 48 34 28 51 48 21 20 15 4 [:] 3 1 428 10 438
dmanche 18 féuier 2024 0 1 0 0 0 0 1 5 4 1 23 18 7 8 10 1" 13 16 15 8 3 1 1 1 150 3 153
lundi 19 février 2024 0 0 0 0 0 B 4 18 38 24 23 32 53 31 19 26 42 105 35 11 4 1 0 3 466 9 475
mardi 20 févier 2024 0 1 0 0 0 4 8 21 36 21 33 47 55 30 35 28 111 113 39 22 5 2 1 1 802 7 809
Trafic moyen TLJ 1 0 0 0 1 4 5 18 28 24 32 38 53 33 26 32 67 89 30 14 ] 3 1 2 495 8 303
Trafic moyen JO 0 0 0 0 1 5 [:] 20 37 25 30 38 B3 38 29 32 82 117 35 15 7 3 1 2 578 9 587

Jour/Heure
mercredi 14 février 2024
jeudi 15 féurier 2024
vendredi 16 févriar 2024
samedi 17 féuriar 2024
dimanche 1B février 2024
lundi 19 février 2024
mardi 20 février 2024

Trafic moyen TLJ

Trafic moyen JO
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Jour/Heure
mercredi 14 février 2024
Jeudi 15 féurier 2024
vendredi 16 février 2024
samedi 17 février 2024
dimanche 1B février 2024
lundi 19 février 2024
mardi 20 féurier 2024
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Résultats de comptages automatiques - Société CDVIA - 2 rue Suchet 94700 MAISONS-ALFORT - 01.43.53.69.45

cDVjp-
Résultats senst fsems2 |
TV VL PL 2R

Lieu de pose
Ville SAINT-NAZAIRE v VL PE 2R
Route ou Rue Chemin des infirmiéres Total campagne (7 jours) 2050 2 000 0 20 500 500 0 10
Sens 1 Direction Quest Tratic Moyen/ Jour ouvrés (TMJO) 350 350 0 [+ 100 100 0 0
Sens 2 Direction Est Trafic Moyen / Jour (TMJ) 300 300 0 (4] 50 50 0 0
Entre ... Vitesse Médiane (V50) - - - - - - - -
et... Vitesse 85% (V85) - - - - - - - -
Vitesse autorisée Sens 1 Vitesse Moyenne (Vmoy) - - - = = = - -
Vitesse autorisée Sens 2
Coordonnées GPS 47.25090 -2.26062 Références
Coordonnées Lambert 93 Numeéro d'affaire 9592
Client ICADE PROMOTION / Groupe Duval
Remarques Enquétes réalisées par CDVIA
Pose du matériel  13/02/2024

Debut d'analyse  14/02/24

Fin d'analyse  20/02/24

Plan de localisation Photo(s) du matériel posé
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9592_Gavy_SaintNazaire 13052024

Chermin des infirmiéres / Direction Quest / 3 SAINT-NAZAIRE SYNTHESE du 14022024 au 20/02/2024 CD\/Ifr

SYNTHESE DES DONNEES HPM  8h 9h HPS  17h  18h durne  6hF 224 nocturne 224 6k
TV VL PL 2R
J HTMS  JO %TMIO| S BIMS SO %TMIO|  J %TMS  JO BTMIC| S %IMS  JO %TMIO
diurne 300 100% 350 100% | 288 100% 343 100% 2 100% 2 100% 2 100% 3 100%
nocturne 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
HPM 11 4% 13 4% 10 3% 13 4% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
HPS 72 24% 84 24% &1 21% 83 24% 0 0% 0 0% 1 24% 1 27%

RECAPITULATIF DES FLUX ET VITESSES

Jour/Heure 7 23 Diune Nocturne Journée
mercredi 14 féuier 2024 3 10 13 18 24 58 38 12 17 71 131 19 10 1 2 423 0 423
jeudi 15 féurier 2024 8 18 i 15 34 54 32 10 22 80 115 27 8 5 1 1 440 1 441
vendred 16 féurier 2024 1 5 14 14 17 38 89 24 18 22 72 86 25 5 2 1 429 0 429
samedi 17 féwrer 2024 1 2 15 28 49 39 24 17 44 33 9 11 4 278 0 278
dimanche 18 téwier 2024 1 1 3 1 2 1 1 4 3 3 5 1 26 0 26
lundi 19 féurier 2024 2 8 1 7 23 40 10 9 15 14 88 20 2 1 249 1 250
mardi 20 féurier 2024 2 7 15 13 12 39 57 14 22 20 201 0 201
Trafic moyen TLJ #DIV/O! #DIV/OL #DIV/O! #DIV/D! #DIV/D! #DIV/O! 1 4 11 11 14 30 48 20 13 20 48 72 17 8 3 1 1 1 292 o 292
Trafic moyen JO 0 0 0 0 0 0 1 5 13 12 13 31 60 23 14 19 47 84 18 5 2 1 0 0 348 0 349
myL oPL =2R L] L] L] L] Trafic journalier
600
= 419 431 425
£ 400
H 273 248
g 198
= 200
H 26
= 0 i 3 4 & T3 I i e — 2 ¢ l T o1 . 3 2
mercredi 14 février 2024 jeudi 15 février 2024 vendredi 16 février 2024 samedi 17 février 2024 dimanche 18 février 2024 lundi 18 février 2024 mardi 20 février 2024
VL0 Jour/Heure 0 1 2 3 4 5 6 7 2, Diurne Nocturne Journée
mercredi 14 féwier 2024 0 a 0 0 0 0 a 3 10 12 15 24 58 36 12 17 70 130 19 10 1 2 0 0 419 0 419
Jeudi 15 téuier zoza O o 0 0 0 0 o 8 18 10 15 32 54 31 10 22 80 112 25 8 4 1 1 0 430 1 431
vendredi 16 féwier 2024 0 a 0 0 0 0 a 5 14 14 17 38 88 23 16 22 71 86 25 5 2 1 0 0 425 0 425
samedi 17 tévrier 2024 0 a 0 0 0 0 a 1 2 15 28 49 38 24 17 43 33 9 hhl 3 0 0 0 0 273 0 273
dmanche 18 féuier 2024 0 0 0 0 0 0 1 1 0 3 1 2 1 1 4 3 3 5 1 0 0 0 0 0 26 0 28
lundi 19 février 2024 0 0 0 0 0 0 0 2 8 1 B 22 40 10 9 15 14 88 20 2 0 0 0 1 247 1 248
mardi 20 févier 2024 0 o 0 0 0 0 1 8 15 13 12 37 56 14 22 20 0 0 0 0 0 0 0 0 198 0 198
Trafic moyen TLJ 0 0 0 0 0 0 0 4 10 1" 13 29 48 20 13 20 39 61 14 4 1 1 0 0 288 0 288
Trafic moyen JO 0 0 0 0 0 0 0 5 13 12 13 30 59 23 14 19 47 83 18 5 1 1 0 0 343 0 344

Jour/Heure
mercredi 14 février 2024
jeudi 15 féurier 2024
vendredi 16 févriar 2024
samedi 17 féuriar 2024
dimanche 1B février 2024
lundi 19 février 2024
mardi 20 février 2024

Trafic moyen TLJ

Trafic moyen JO
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Jour/Heure 0 1 2 3 4 3 6 7 8 9 1 2 3 4 3 8 9 2 2 22
mercred 14 féwierzoza 0 4] 0 0 0 ] 4] 0 0 0 1 4] 0 0 0 ] 1 1 0 0 ] 4] 0 0 3 a 3
jeudi 1516uier 2024 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 3 2 0 0 0 0 0 8 o 8
vendredi 16 féwier 2024 0 0 0 0 0 o ] 0 0 0 o ] 1 1 0 o 1 0 0 0 o ] 0 0 3 a 3
samedi 17 téwier2nea 0 4] 0 0 0 [ 4] 0 0 0 [ 4] 0 0 0 1 4] 0 0 1 [ 4] 0 0 2 a 2
dimanche 18 féwier2oea 0 0 0 0 0 o o 0 0 0 o o 0 0 0 o o 0 0 0 o o 0 0 0 0 0
lundi 12 féwrier 20z 0 o 0 0 0 0 4] 0 0 0 0 1 0 0 0 [+ [¢] 0 0 0 [+ [¢] 0 0 1 a 1
mardi 20 féwler 2024 0 o 0 0 0 o o 0 0 0 o 1 1 0 0 o o 0 0 0 o o 0 0 2 0 2
Trafic moyen TLJ 0 a 0 0 0 0 a 0 0 0 0 a 0 0 0 0 a 1 0 0 0 a 0 0 2 a 2
Trafic moyen JO 0 1] 0 0 0 0 1] 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1] 0 0 3 1] 3
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coVjp

SYNTHESE DES DONNEES HPM  8h 9h HPS  18h  17h durne  6hF 224 nocturne 224 6k
TV VL PL 2R
J HTMS  JO %TMIO| S BIMS SO %TMIO|  J %TMS  JO BTMIC| S %IMS  JO %TMIO
diurne 50 100% 100 100% 71 99% 94 99% 0 100% 1 100% 1 100% 1 100%
nocturne 0 0% 0 0% 1 1% 1 1% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
HPM 35 71% 35 35% 25 35% 35 37% 0 0% 0 0% 0 17% 0 17%
HPS 4 8% 3 3% 3 4% 3 4% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%

RECAPITULATIF DES FLUX ET VITESSES

Jour/Heure 6 9 2 Diurne Nocturne Journée
mercredi 14 féuier 2024 2 8 40 12 3 2 8 19 4 3 3 2 1 2 1 109 1 110
jeudi 15 féurier 2024 1 inl 32 8 6 5 8 20 3 1 5 3 2 1 1 1 107 1 108
vendred 16 féurier 2024 2 7 35 8 10 3 4 18 3 3 4 2 1 1 98 1 99
samedi 17 féwrer 2024 1 2 2 4 1 2 2 3 2 1 1 20 1 21
dimanche 18 féviar 2024 1 1 1 1 2 8 0 [
lundi 19 féurier 2024 2 26 7 3 4 4 7 5 1 5 2 4 1 1 71 1 72
mardi 20 féurier 2024 1 11 44 10 2 4 2 8 10 4 96 0 96
Trafic moyen TLJ #DIV/O! #DIV/OL #DIV/O! #DIV/D! #DIV/D! #DIV/O! 2 8 35 7 4 4 4 14 5 2 4 2 2 1 2 #DIviol 1 1 72 1 73
Trafic moyen JO 0 0 0 0 0 0 1 8 35 9 5 4 5 14 5 2 3 2 2 0 1 0 0 0 96 1 97
myVL oPL m2R ] ] n ] Trafic journalier
150
z 109 702 97 96
B 100 7z
H
i » = : I
- 0 [LEY ‘ i 17 a2 ‘ - (2 - [ ‘ (LI ‘ 0 o :
mercredi 14 février 2024 jeudi 15 février 2024 vendredi 16 février 2024 samedi 17 février 2024 dimanche 18 février 2024 lundi 18 février 2024 mardi 20 février 2024
V0L Jour/Heure 0 1 2 3 4 3 6 9 0 1 2 4 3 6 7 9 2 2 2 Diurne Nocturne Journée
mercredi 14 féwier 2024 0 a 0 0 0 0 2 8 40 12 2 2 8 19 4 3 3 2 1 0 2 0 0 1 108 1 109
Jeudi 15 téuier zoza O o 0 0 0 0 1 inl 32 7 B 3 8 18 3 1 5 2 1 1 1 0 1 0 101 1 102
vendredi 16 féwier 2024 0 a 0 0 0 0 2 7 34 5 10 3 4 18 3 3 4 2 1 0 0 0 1 0 96 1 97
samedi 17 tévrier 2024 0 a 0 0 0 0 a 1 0 2 2 4 1 0 2 2 3 0 2 1 0 0 0 1 20 1 21
dmanche 18 féuier 2024 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 1 0 0 0 0 1 2 0 0 0 0 0 8 0 8
lundi 19 février 2024 0 0 0 0 0 0 0 2 26 7 3 4 4 7 5 1 5 2 4 1 0 0 0 1 71 1 72
mardi 20 févier 2024 0 o 0 0 0 0 1 inl 44 10 2 4 2 8 10 4 o 0 0 0 0 0 0 0 98 0 a8
Trafic moyen TLJ 0 0 0 0 0 0 1 [} 25 [} 4 3 4 10 4 2 3 1 2 0 0 0 0 0 71 1 72
Trafic moyen JO 0 0 0 0 0 0 1 35 8 5 3 5 14 5 2 3 2 1 0 1 0 0 0 94 1 95

Jour/Heure
mercredi 14 février 2024
jeudi 15 féurier 2024
vendredi 16 févriar 2024
samedi 17 féuriar 2024
dimanche 1B février 2024
lundi 19 février 2024
mardi 20 février 2024

Trafic moyen TLJ

Trafic moyen JO
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Jour/Heure 0 1 2 3 4 3 6 7 8 9 1 2 3 4 3 6 7 8 9 2 2 2 2
mercred 14 féwierzoza O 4] 0 0 0 ] 4] 0 0 0 1 4] 0 0 0 ] 4] 0 0 0 ] 4] 0 0 1 a 1
jeudi 1516uier 2024 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 4 o 4
vendredi 16 féwier 2024 0 0 0 0 0 0 a 0 1 0 0 a 0 0 0 o ] 0 0 0 0 a 0 0 1 a 1
samedi 17 téwier2nea 0 4] 0 0 0 [ 4] 0 0 0 [ 4] 0 0 0 [ 4] 0 0 0 [ 4] 0 0 0 a a
dimanche 18 féwier2oea 0 0 0 0 0 o o 0 0 0 o o 0 0 0 o o 0 0 0 o o 0 0 0 0 0
lundi 12 féwrier 20z 0 o 0 0 0 0 4] 0 0 0 0 4] 0 0 0 [+ [¢] 0 0 0 [+ [¢] 0 0 0 a a
mardi 20 féwler 2024 0 o 0 0 0 o o 0 0 0 o o 0 0 0 o o 0 0 0 o o 0 0 0 0 0
Trafic moyen TLJ 0 a 0 0 0 0 a 0 0 0 0 a 0 0 0 0 a 0 0 0 0 a 0 0 1 a 1
Trafic moyen JO 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1] 0 0 1 1] 1
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6.2. DETAIL DES CALCULS DE RESERVE DE CAPACITE




Situation Actuelle
(2024)

% Réserves

Scénario 1

% Réserves

Scénario 2

% Réserves

C1 - Carrefour a feux route de

Saint Marc / Bd de I'Université

(2024)
% Réserves

% Réserves

HPM HPS HPM HPS HPM HPS
Rte de St Marc Nord Dir 1 file 65% 56% 68% 55% 66%0 48%
Rte de St Marc Nord TaG 1 file 76% 95% 81% 62% 84% 73%
Rte de St Marc Sud 1 file 33% 31% 25% 54% 36% 61%
Bd. de I'Université Est 1 file 95% 93% 84% 85% 83% 84%
Bd. de I'Université Ouest 73% 61% 89% 79% 89% 79%
Charge globale aux entrées (UVP) 56% 61% 58% 69% 64% 66%0

Situation Actuelle Scénario 1 Scénario 2

% Réserves

C2 - Carrefour Route de Saint  peUEKERe:%Y

Marc / Route de Gavy

HPM HPS HPM HPS HPM HPS

1 file 93% 80% 87% 95% 95% 98%

route de St Marc Nord TaG 97% 99% 99% 99% 97% 94%

Charge globale aux entrées (UVP) 505 564 515 491 484 475
Situation Actuelle Scénario 1 Scénario 2

(2024)
% Réserves

% Réserves

% Réserves

C3 - Carrefour Route de Gavy / [l

Rue du Stade de Porcé

HPM HPS HPM HPS HPM HPS
1 file 97% 97% 97% 98% 97% 97%
Rue du stade de Porcé TaG 100% 99% 100% 100% 100% 100%
Charge globale aux entrées (UVP) 69 194 82 52 50 85




Saint Nazaire
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RESERVE de CAPACITE du CARREFOUR :

Saint Nazaire

Scl

RESERVE de CAPACITE du CARREFOUR :

HPM

Sel

PHASAGE

ALCUL DES CHARGES PAR LIGNE DE FEUX

HPS

PHASAGE

CALCUL DES CHARGES PAR LIGNE DE FEUX

LR %Wm& "P'll'?n]n T,AJ:.C“EEIM TAD, C&'vm Em"?e“ﬁf‘”s"‘ﬂ'ﬂ “CMW
Fla Rie de 8t Marc Nord Dir 0 E5 2 0 1 11 183 1 0 183
Fib Rte de St Mare Nord TaG (2] o 0 1.7 1 o 108 1 0 108
F2 Rte de St Marc Sud 59 328 § 17 1 11 437 1 0 437
F3 Bd. de 'Université Est 5 41 74 17 1 1.1 130 1 0 130
F4 Bd. de I'Université Quest 9 a3 25 17 1 Ll 85 1 0 85
* Capacité de stockage en nombre de véhicule / cycle de la voie de longueur limitée
RESERVE DE CAPACITE PAR LIGNE DE FEUX
Diagramme de feux Temps Temps
Phase V+0  inter-phase
Phase 1 21 3
Phase 2 28 3
Durée du cycle en secondes 55
Temps perdu par phase  (orange ~démarrige) 3
Nombre total de cycle par heure 65
Ligne de feux Capacité Temps Phase Temps  Capacité Charge  Reéserve  Attente (véh/C)
RS (véhb) V-0 verteffectit  (uvpd/niy) (wpdivv)  Nbwe (%) moy max
Tl Rie de St Marc Nord Dir 1800 21 1 18 589 183 406 68 1 4
FIb Rie de St Marc Nord TaG 1800 21 ! 18 589 108 480 81 o 2
b Rie de St Marc Sud 1800 21 1 18 589 437 151 25 5 9
s Bd. de I'Université Est 1800 2% 2 25 818 130 657 84 1 2
i Bd. de M'Université Quest 1800 28 z 25 818 85 732 8% o 2
Réserve de capacité minimum par ligne de feux (%) 25
RESERVE DE CAPACITE GLOBALE du CARREFOUR (Trafies aux entrées)
Phase de feux Capacité Charge
F2 Rte de St Marc Sud 589 437
F3 Bd. de 'Université Est 818 130
[Nombre de phases principales 2 Total uepdbiby: a7 S8
['emps total perdu par cycle : 12 Réserve de capacité globale (%): 59

CD VIA (Conseils en Déplacements sur Vaoirie - Ishérie & Associés)
2, Rue Suchet 94700 MAISONS-ALFORT-T& 201 43.53 69 50-Fax.:01 43 53 69 51-E-Mail:.cdvia@cdvia fr Page :

30/04/2024 23:04:52
[N° aff: 9592

RESERVE DE CAPACITE GLOBALE du CARREFOUR (Trafics aux entrées)

Phase de feux Capacité Charge
F2 Rte de St Marc Sud 589 265
F4 Bd, de [Université Ouast 818 169
Total uvpdh/h/y : 1407 434
[Nombre de phases principales 2
[Femps total perdu par cycle : 12 Réserve de capacité globale (%): 69

TR %Wﬂ.i‘:‘ Y'P'l"?n]n T.Aacotlgi&i‘m TAD, C&’vm Emmim EMW
Fla Rte de 8t Marc Nord Dir [ 200 58 0 1 1.1 263 1 o 263
Fib Rie de 5t Marc Nord TaG 131 o 0 17 1 0 m 1 ] 222
2 Ree de St Marc Sud 76 122 13 17 1 11 265 1 0 265
F3 Bd. de I'Université Est 1 3 17 1 11 17 1 0 17
F4 Bd. de l'Université Ouest 45 61 29 17 1 11 169 1 0 169
* Capacité de stockage en nombre de véhicule / cycle de la voie de longueur limitée
RESERVE DE CAPACITE PAR LIGNE DE FEUX
Diagramme de feux Temps Temps
Phase V+0O  inter-phase
Phase 1 2 3
Phase 2 28 3
Durée du cycle en secondes 55
Temps perdu par phase  (onirge démarmge 3
Nombre total de cycle par heure 65
Ligne de feux Capacité  Temps Phase Temps  Capacité Charge  Réserve  Attente (vi/C)
CECE s (vl Vo0 verteffectil  (uvpdiT) (uvpdiyy  Nbre (%) mey max
P13 Rie de St Marc Nord Dir 1800 21 1 18 589 263 325 55 3 6
FIb Rie de St Marc Nord TaG 1800 21 ! 18 589 m 366 62 1 3
¥2 Rie de St Marc Sud 1800 21 1 18 589 265 323 54 2 5
F* Bd. de I'Université Est 1800 28 2 818 17 700 85 o 2
B4 Bd. de I'Université Ouest 1800 P 2 818 169 648 79 1 3
Réserve de capacité minimum par ligne de feux (%) 54

CI VIA {Conseils en Déplacements sur Voirie - Ishérie & Associés)
2, Rue Suchet 94700 MAISONS-ALFORT-Tél :01 43 53 69 50-Fax_:01 4353 69 51-E-Mail:cdvia@ cdvia fr

30/0:/2024 23:04:53
[N°aff: 9592
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RESERVE de CAPACITE du CARREFOUR :

Saint Nazaire

Sc2

RESERVE de CAPACITE du CARREFOUR :

HPM

Se2

PHASAGE

ALCUL DES CHARGES PAR LIGNE DE FEUX

HPS

PHASAGE

CALCUL DES CHARGES PAR LIGNE DE FEUX

LR %Wm& "P'll'?n]n T,AJ:.C“EEIM TAD, C&'vm Em"?e“ﬁf‘”s"‘ﬂ'ﬂ w vo.
Fla Rie de St Marc Nord Dir 0 100 90 0 1 11 199 1 0
Fib Rte de St Mare Nord TaG 54 o o 17 1 o 91 1 [} 91
F2 Rte de St Marc Sud 44 287 7 17 1 11 360 1 0 369
F3 Bd. de 'Université Est 8 41 74 17 1 1.1 136 1 0 136
- Bd. de I'Université Quest 9 37 3 17 1 Ll 86 1 0 86
* Capacité de stockage en nombre de véhicule / cycle de la voie de longueur limitée
RESERVE DE CAPACITE PAR LIGNE DE FEUX
Diagramme de feux Temps Temps
Phase V+0  inter-phase
Phase 1 21 3
Phase 2 28 3
Durée du cycle en secondes 55
Temps perdu par phase  (orange ~démarrige) 3
Nombre total de cycle par heure 65
Ligne de feux Capacité Temps Phase Temps  Capacité Charge  Reéserve  Attente (véh/C)
RS (véhb) V-0 verteffectit  (uvpd/niy) (wpdivv)  Nbwe (%) moy max
Tl Rie de St Marc Nord Dir 1800 21 1 18 589 199 390 66 2 4
FIb Rie de St Marc Nord TaG 1800 21 ! 18 589 91 497 B4 o 1
b Rie de St Marc Sud 1800 21 1 18 589 369 219 37 4 7
s Bd. de I'Université Est 1800 2% 2 25 818 136 682 83 1 2
i Bd. de M'Université Quest 1800 28 z 25 818 86 731 89 o 2
Réserve de capacité minimum par ligne de feux (%) 37
RESERVE DE CAPACITE GLOBALE du CARREFOUR (Trafies aux entrées)
Phase de feux Capacité Charge
F2 Rte de St Marc Sud 589 369
F3 Bd. de 'Université Est 818 136
[Nombre de phases principales 2 Total uepdbiby: a7 5t
['emps total perdu par cycle : 12 Réserve de capacité globale (%): 64

TR %Wﬂ.i‘:‘ Y'P'l"?n]n T.Aacotlgi&i‘m TAD, C&’vm Emmim EMW
Fla Rte de 8t Marc Nord Dir [ 239 58 0 1 1.1 302 1 o 302
Fib Rte de 8t Marc Nord TaG 92 [ o 1.7 1 o 156 1 o 156
2 Ree de St Marc Sud 69 103 8 17 1 11 229 1 ] 229
F3 Bd. de I'Université Est 4 3 17 1 11 122 1 0 122
F4 Bd. de I'Université Ouest 45 47 43 17 1 11 170 1 0 170
* Capacité de stockage en nombre de véhicule / cycle de la voie de longueur limitée
RESERVE DE CAPACITE PAR LIGNE DE FEUX
Diagramme de feux Temps Temps
Phase V+0O  inter-phase
Phase 1 2 3
Phase 2 28 3
Durée du cycle en secondes 55
Temps perdu par phase  (onirge démarmge 3
Nombre total de cycle par heure 65
Ligne de feux Capacité  Temps Phase Temps  Capacité Charge  Réserve  Attente (vi/C)
CECE s (vl Vo0 verteffectil  (uvpdiT) (uvpdiyy  Nbre (%) mey max
P13 Rie de St Marc Nord Dir 1800 21 1 18 589 302 286 48 3 6
FIb Rie de St Marc Nord TaG 1800 21 ! 18 589 156 432 73 o 2
¥2 Rie de St Marc Sud 1800 21 1 18 589 9 359 61 2 4
F* Bd. de I'Université Est 1800 28 2 818 122 695 B4 1 2
B4 Bd. de I'Université Ouest 1800 P 2 818 170 647 79 1 3

CD VIA (Conseils en Déplacements sur Vaoirie - Ishérie & Associés)
2, Rue Suchet 94700 MAISONS-ALFORT-T& 201 43.53 69 50-Fax.:01 43 53 69 51-E-Mail:.cdvia@cdvia fr Page :

30/04/2024 23:04:53
[N° aff: 9592

Réserve de capacité minimum par ligne de feux (%)

RESERVE DE CAPACITE GLOBALE du CARREFOUR (Trafics aux entrées)

Phase de feux Capacité Charge
F1a Rte de St Marc Nord Dir 589 302
F4 Bd. de I'Université Ouast 818 170
Total uvpdh/h/y : 1407 473
[Nombre de phases principales 2
[Femps total perdu par cycle : 12 Réserve de capacité globale (%): 66

CI VIA {Conseils en Déplacements sur Voirie - Ishérie & Associés)
2, Rue Suchet 94700 MAISONS-ALFORT-Tél :01 43 53 69 50-Fax_:01 4353 69 51-E-Mail:cdvia@ cdvia fr

30/0:/2024 23:04:53
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Saint Nazaire Saint Nazaire
RESERVE de CAPACITE du CARREFOUR : RESERVE de CAPACITE du CARREFOUR :
Situation actuelle Situation actuelle
HPM HPS
PHASAGE PHASAGE
ALCUL DES CHARGES PAR LIGNE DE FEUX CALCUL DES CHARGES PAR LIGNE DE FEUX
LR %Wm& "P'll'?n]n T,AJ:.C“EEIM TAD, C&'vm Em"?e“ﬁf‘”s"‘ﬂ'ﬂ “CMW TR %Wﬂ.i‘:‘ Y'P'l"?n]n T.Aacotlgi&i‘m TAD, C&’vm Emmim EMW
Fla Rie de 8t Marc Nord Dir 105 90 1 1.1 204 1 0 204 Fla Rte de St Marc Nord Dir (] 193 58 o 1 11 256 1 ] 256
Fib Rie de 8t Marc Nord TaG 81 17 1 137 1 0 137 Flb Rte de St Marc Nord TaG 16 ] 0 17 1 0 27 1 ] 77
F2 Rte de St Marc Sud 49 283 24 17 1 11 392 1 0 392 F2 Ree de St Marc Sud n o o2m § 17 1 11 401 1 ] 401
F3 Bd. de I'Université Est 6 23 7 1.7 1 1.1 40 1 0 40 F3 Bd. de I'Université Est 6 23 20 1.7 1 1.1 55 1 o 55
F4 Bd. de I'Université Quest 9 175 25 1.7 1 L1 217 1 0 217 F4 Bd. de I'Université Ouest 45 0 29 17 1 L1 138 1 0 138
* Capacité de stockage en nombre de véhicule / cycle de la voie de longueur limitée * Capacité de stockage en nombre de véhicule / cycle de la voie de longueur limitée
RESERVE DE CAPACITE PAR LIGNE DE FEUX RESERVE DE CAPACITE PAR LIGNE DE FEUX
Diagramme de feux Temps Temps Diagramme de feux Temps Temps
Phase V+0  inter-phase Phase V+0  inter-phase
Phase 1 21 3 Phase 1 2 3
Phase 2 28 3 Phase 2 28 3
Durée du cycle en secondes 55 Durée du cycle en secondes 55
Temps perdu par phase  (orange ~démarrige) 3 Temps perdu par phase  (oringe +démarrage) 3
Nombre total de cycle par heure 65 Nombre total de cycle par heure 4
Ligne de feux Capacité Temps Phase Temps  Capacité Charge  Réserve  Attente (véh/C) Ligne de feux Capacité  Temps Phase Temps  Capacité Charge  Réserve  Attente (vih/C)
RS (véhb) V-0 verteffectit  (uvpd/niy) (wpdivv)  Nbwe (%) moy max CECE s (vl Vo0 verteffectil  (uvpdiT) (uvpdiyy  Nbre (%) mey max
P2 Rie de St Marc Nord Dir 1800 21 1 18 589 204 385 65 2 4 s Rie de St Marc Nord Dir 1800 21 1 18 589 256 332 56 2 5
¥Ib Ree de St Marc Nord TaG 1800 21 1 18 589 137 451 76 o 2 FIb Rie de St Marc Nord TaG 1800 21 1 18 589 27 561 95 o o
b Rie de St Marc Sud 1800 21 1 18 589 392 196 33 4 g = Rie de 5t Marc Sud 1800 21 1 18 589 401 187 31 4 7
s Bd. de I'Université Est 1800 28 z 25 818 40 795 o 1 = Bd. de I'Université Est 1800 28 2 818 35 762 93 o 1
i Bd. de M'Université Quest 1800 28 z 25 818 27 600 73 1 4 Fé Bd. de I'Université Owest 1800 28 2 818 138 679 B3 o 2
Réserve de capacilé minimum par ligne de feux (%) 33 Réserve de capacité minimum par ligne de feux (%) 3
RESERVE DE CAPACITE GLOBALE du CARREFOUR (Trafies aux entrées) RESERVE DE CAPACITE GLOBALE du CARREFOUR (Trafics aux entrées)
Phase de feux Capacité Charge Phase de feux Capacité Charge
F2 Rte de St Marc Sud 589 392 F2 Rte de St Marc Sud 589 401
F4 Bd. de [Université Ouest 818 217 F4 Bd, de [Université Ouast 518 138
Total uvpdh/hfy ¢ 1407 610 Total uvpdh/h/y : 1407 540
[Nombre de phases principales 2 [Nombre de phases principales 2
['emps total perdu par cycle : 12 Réserve de capacité globale (%): 56 [Femps total perdu par cycle : 12 Réserve de capacité globale (%): 61
30/04/2024 23:04:51 CD VIA (Conscils en Déplacements sur Vairie - Ishérie & Associés) 30/04/2024 23:04:52 CD VIA (Conseils en Déplacements sur Vairie - Ishérie & Associés)
[N° aff: 9592 2, Rue Suchet 94700 MAISONS-ALFORT-T& 201 43.53 69 50-Fax.:01 43 53 69 51-E-Mail:.cdvia@cdvia fr Page : [N°aff: 9592 2, Rue Suchet 94700 MAISONS-ALFORT-Tél :01 43 53 69 50-Fax_:01 4353 69 51-E-Mail:cdvia@ cdvia fr Page :




Rte. De Saint-Mare

Rte. De Sa arc / Rte. De Gavy

Heure de pointe du matin 08h00 - 09h00

109 136
27

—Courant de niveau 1

Courant de niveau 2

a5 314 ™. Da Saint-Mare Courant de niveau 3
.
Charge carefour 297
4 42
Trafictolal 45 |Capacité globale de l'entrés secondaire (uwp/h) 55
Rie. De Gavy ¥eserve globale entrée i 83%
A Capacité de Probabilité de .
Courant Créneau .., Courant  Capacitédebase  /opabIlEde TE P Capacité reelle | RESRMEdE Lo e de , Tps  Longueur
-ouran eNeal oy (uvpihy [ 52 2 D32 conditions ) celle | a pacits i Commentaires dattente  moyenne do
etudie critique génant  du courant étudia . dattente non du courant étudié capacité (%)
fluides oo (uvprh) moyen (5)  queue (vh)
{en vh) cengestisnnées
T-2-Dvers[aroute principale 60 42 315 BBE 0.97 999 1.00 685 643 94% Pas de retard 6 0.1
T-4-G depuis |a reute principale 50 27 315 B76 0.89 feelc) 1.00 B75 B4B 97% Pas de retard 4 0.0
T-a-G vers |a route principale 75 a 451 41 1.00 933 1.00 401 397 93% Relards irés faibles k] 0.0

Créneaux eritiques.

Vitesse limite

Pas de vit.limite

Manceuvre 50 km/h 90 km/h
o g
"”":'Pa principale
f 4 voies
2 voies
T2-D vers Ia routs principals
Régulation & faide dune CLP 5 5 5 5
Regulation & lide dun STOP 5 5 7 7
\ioie spéciale daccalération 3 3 4 4
T-5-D vers un giratoire 45 45 4.5 45
TG quiltant 5.5 5.5 3
la route principale
Traversée de la
route principale
Régulation  faide dune CLP 5 55 8
Régulation & laide dun STOP 7 75 8 8
T-2-G vers la route principale
Regulation & faide dune CLP 85 7 8
Ragulation & lside dun STOP 75 8 5

La longueur de file diattents représente le nombre de places dans la flle dattente du
courant avant que cells<i ne gane dautres courants
Par défaut, on mat 398 lorsque lon ne considére aucune géne de ca type. On
renseignera ca champ dens le cas ol le carrefour admet par exemple une zone
centrale de stockage.

9592_Gavy_SaintNazaire_13052024
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Rte. De Sa arc / Rte. De Gavy

Heure de pointe du soir 16h30 - 17h30

220 232 —Courant de niveau 1

Rte. De Saint-Mare 12 Courant de niveau 2

159 157 ™. De Saint-Mare =—————Courant de niveau 3
—

Charge carrefour 556
Trafictotal 165 |Capacie globale de l'enirés secondaire (uvp/h)
Rte. De Gavy Sserve globale enires i £
7. Capacieds | Probabiiz de »
Courant Creneau o Couant  Capacitodabase  F1OD3DIMEde SHPE conditions Capacité reelle | RESEMEde Lo o de ; Tps  Longueur
-ouran En 6 (wvpihy | S2 2028 conditions ) cotle | capacits rve Commentaires daatients  moyenne de|
étudié critique: génant du courant atudia fluides dattente non du courant étudié capacite (%)
- tpth) moyen (s) queus (vh)
{en vh) cengestisnnées
T-2-Dvers[aroute principale 60 165 158 BZ7 0.B6 EEE] 1.00 B27 862 B0% Pas de retard 5 0.2
T-4-G depuis |a reute principale 50 12 159 1024 1.00 jeielc) 1.00 1023 1011 S9% Pas de retard a 0.0
T-5-G vers |a route principale 75 0 380 445 im 395 1.0 46 448 100% Retards irés faibles 0 0.0
La longusur de fila datiente représente le nombre de placss dans la file dattents du
courant avant que calla-<i ne géne daltres courants
Par défaut, on met 333 lorsque lon ne considére aucune géne de e typs. On
renssignera ce champ dans Ie cas o I canefour admet par exemple une zone
centrale de stockage
Crencaux oriiques
W Vitesse limite Pas de vitlimite
anaivre 50 km/h 90 kmih
o e
"”":'Pa principale
f 4 voies
2 voies
T2-D vers Ia routs principals
Régulation & faide dune CLP 5 5 5 5
Regulation & lide dun STOP 5 5 7 7
\ioie spéciale daccalération 3 3 4 4
T-5-D vers un giratoire 45 45 4.5 45
TG quitant 55 5.5 &
la route principale
Traversée de la
route principale
Régulation  faide dune CLP 5 55 7 8
Régulation & laide dun STOP 7 75 8 8
T-2-G vers la route principale
Regulation & faide dune CLP 85 7 8
Ragulation & lside dun STOP 75 8 5
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Rte. De Sa arc / Rte. De Gavy

Heure de pointe du matin 08h00 - 09h00

112 14 — oL rANT de NivEAU 1

Rte. De Saint-Mare 2 Courant de niveau 2

316 315 ™. De Saint-Mare =—————Courant de niveau 3
—

Charge camefour 515
[ = G|
Trafictotal 85 |Capacilé globale de l'entrée sscondaire fuvp/h) 665
Rte. De Gavy aserve globale entrée i B |

7. Capacieds | Probabiiz de »
Courant Creneau o Couant  Capacitodabase  F1OD3DIMEde SHPE conditions Capacité reelle | RESEMEde Lo o de ; Tps  Longueur
-ouran En 6 (wvpihy | S2 2028 conditions ) cotle | capacits rve Commentaires daatients  moyenne de|
etudié critique: génant  du courant dtudis Tlides dattente non du courant étudié capacité (%)
- tpth) moyen (s) queus (vh)
{en vh) cengestisnnées
T-2-Dvers[aroute principale 60 81 316 BBS 092 EEE] 1.00 664 03 B8% Pas de retard 6 0.1
T-4-G depuis |a reute principale 50 2 318 B75 101 jeielc) 1.00 B74 B72 100% Pas de retard a 0.0
T-5-G vers |a route principale 75 a 430 420 100 395 1.0 423 413 5% Retards irés faibles 3 0.0
La longusur de fila datiente représente le nombre de placss dans la file dattents du
courant avant que calla-<i ne géne daltres courants
Par défaut, on met 333 lorsque lon ne considére aucune géne de e typs. On
renssignera ce champ dans Ie cas o I canefour admet par exemple une zone
centrale de stockage
Crencaux oriiques
W Vitesse limite Pas de vitlimite
anaivre 50 km/h 90 kmih
o e
"”":'Pa principale
f 4 voies
2 voies
T2-D vers Ia routs principals
Régulation & faide dune CLP 5 5 5 5
Regulation & lide dun STOP 5 5 7 7
\ioie spéciale daccalération 3 3 4 4
T-5-D vers un giratoire 45 45 4.5 45
TG quitant 55 5.5 &
la route principale
Traversée de la
route principale
Régulation  faide dune CLP 5 55 7 8
Régulation & laide dun STOP 7 75 8 8
T-2-G vers la route principale
Regulation & faide dune CLP 85 7 8
Ragulation & lside dun STOP 75 8 5
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Rte. De Sa arc / Rte. De Gavy

Heure de pointe du soir 16h30 - 17h30

207 234 —Courant de niveau 1

Rte. De Saint-Mare 7 Courant de niveau 2

168 166 ™. De Saint-Mare =—————Courant de niveau 3
—

Charge carrefour 245
44
Trafictotal 44 |Capacite globale de l'enirés secondairs (uvp/h) 818
Rte. De Gavy Sserve globale enires i =
7. Capacieds | Probabiiz de »
Courant Creneau o Couant  Capacitodabase  F1OD3DIMEde SHPE conditions Capacité reelle | RESEMEde Lo o de ; Tps  Longueur
-ouran En 6 (wvpihy | S2 2028 conditions ) cotle | capacits rve Commentaires daatients  moyenne de|
étudié critique: génant du courant atudia fluides dattente non du courant étudié capacite (%)
- tpth) moyen (s) queus (vh)
{en vh) cengestisnnées
T-2-Dvers[aroute principale 60 43 167 B1B 0.97 EEE] 1.00 818 7 95% Pas de retard 5 0.1
T-4-G depuis |a reute principale 50 7 168 1014 1.00 jeielc) 1.00 1014 1007 S9% Pas de retard a 0.0
T-5-G vers |a route principale 75 0 4m 438 im 395 1.0 440 440 100% Retards irés faibles 0 0.0
La longusur de fila datiente représente le nombre de placss dans la file dattents du
courant avant que calla-<i ne géne daltres courants
Par défaut, on met 333 lorsque lon ne considére aucune géne de e typs. On
renssignera ce champ dans Ie cas o I canefour admet par exemple une zone
centrale de stockage
Crencaux oriiques
W Vitesse limite Pas de vitlimite
anaivre 50 km/h 90 kmih
o e
"”":'Pa principale
f 4 voies
2 voies
T2-D vers Ia routs principals
Régulation & faide dune CLP 5 5 5 5
Regulation & lide dun STOP 5 5 7 7
\ioie spéciale daccalération 3 3 4 4
T-5-D vers un giratoire 45 45 4.5 45
TG quitant 55 5.5 &
la route principale
Traversée de la
route principale
Régulation  faide dune CLP 5 55 7 8
Régulation & laide dun STOP 7 75 8 8
T-2-G vers la route principale
Regulation & faide dune CLP 85 7 8
Ragulation & lside dun STOP 75 8 5
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Rte. De Sa arc / Rte. De Gavy

Heure de pointe du matin 08h00 - 09h00

118 142 — oL rANT de NivEAU 1

Rte. De Saint-Mare 24 Courant de niveau 2

313 12 ™. De Saint-Mare =—————Courant de niveau 3
—

Charge camefour 282
i 4 25 I
Trafictotal 29 |Capacite globale de l'enirés secondairs (uvp/h) 25
Rte. De Gavy Sserve globale enires i =
7. Capacieds | Probabiiz de »
Courant Creneau o Couant  Capacitodabase  F1OD3DIMEde SHPE conditions Capacité reelle | RESEMEde Lo o de ; Tps  Longueur
-ouran En 6 (wvpihy | S2 2028 conditions ) cotle | capacits rve Commentaires daatients  moyenne de|
étudié critique: génant du courant atudia fluides dattente non du courant étudié capacite (%)
- tpth) moyen (s) queus (vh)
{en vh) cengestisnnées
T-2-Dvers[aroute principale 60 25 313 BB7 0.98 EEE] 1.00 687 862 96% Pas de retard 5 0.0
T-4-G depuis |a reute principale 50 24 313 B77 0.98 jeielc) 1.00 B7T 853 7% Pas de retard a 0.0
T-5-G vers |a route principale 75 a 455 415 100 395 1.0 400 398 5% Retards irés faibles 3 0.0
La longusur de fila datiente représente le nombre de placss dans la file dattents du
courant avant que calla-<i ne géne daltres courants
Par défaut, on met 333 lorsque lon ne considére aucune géne de e typs. On
renssignera ce champ dans Ie cas o I canefour admet par exemple une zone
centrale de stockage
Crencaux oriiques
W Vitesse limite Pas de vitlimite
anaivre 50 km/h 90 kmih
o e
"”":'Pa principale
f 4 voies
2 voies
T2-D vers Ia routs principals
Régulation & faide dune CLP 5 5 5 5
Regulation & lide dun STOP 5 5 7 7
\ioie spéciale daccalération 3 3 4 4
T-5-D vers un giratoire 45 45 4.5 45
TG quitant 55 5.5 &
la route principale
Traversée de la
route principale
Régulation  faide dune CLP 5 55 7 8
Régulation & laide dun STOP 7 75 8 8
T-2-G vers la route principale
Regulation & faide dune CLP 85 7 8
Ragulation & lside dun STOP 75 8 5




9592_Gavy_SaintNazaire_13052024

Rte. De Sa arc / Rte. De Gavy

Heure de pointe du soir 16h30 - 17h30

232 292 —Courant de niveau 1

Rte. De Saint-Mare &0 Courant de niveau 2

164 162 ™. De Saint-Mare =—————Courant de niveau 3
—

Charge carrefour a75
Trafictotal 19 |Capacite globale de l'enirés secondairs (uvp/h)
Rte. De Gavy Sserve globale enires i SE
7. Capacieds | Probabiiz de »
Courant Creneau o Couant  Capacitodabase  F1OD3DIMEde SHPE conditions Capacité reelle | RESEMEde Lo o de ; Tps  Longueur
-ouran En 6 (wvpihy | S2 2028 conditions ) cotle | capacits rve Commentaires daatients  moyenne de|
étudié critique: génant du courant atudia fluides dattente non du courant étudié capacite (%)
- tpth) moyen (s) queus (vh)
{en vh) cengestisnnées
T-2-Dvers[aroute principale 60 19 163 BZ2 0.99 EEE] 1.00 B22 803 98% Pas de retard a 0.0
T-4-G depuis |a reute principale 50 60 164 1018 0.97 jeielc) 1.00 1018 958 3%, Pas de retard a L8]
T-5-G vers |a route principale 75 0 455 4 in 395 1.0 391 39 1004 Retards irés faibles 0 0.0
La longusur de fila datiente représente le nombre de placss dans la file dattents du
courant avant que calla-<i ne géne daltres courants
Par défaut, on met 333 lorsque lon ne considére aucune géne de e typs. On
renssignera ce champ dans Ie cas o I canefour admet par exemple une zone
centrale de stockage
Crencaux oriiques
W Vitesse limite Pas de vitlimite
anaivre 50 km/h 90 kmih
o e
"”":'Pa principale
f 4 voies
2 voies
T2-D vers Ia routs principals
Régulation & faide dune CLP 5 5 5 5
Regulation & lide dun STOP 5 5 7 7
\ioie spéciale daccalération 3 3 4 4
T-5-D vers un giratoire 45 45 4.5 45
TG quitant 55 5.5 &
la route principale
Traversée de la
route principale
Régulation  faide dune CLP 5 55 7 8
Régulation & laide dun STOP 7 75 8 8
T-2-G vers la route principale
Regulation & faide dune CLP 85 7 8
Ragulation & lside dun STOP 75 8 5




9592_Gavy_SaintNazaire_13052024

Rte. De Gavy / Rue du stade de Porcé

Heure de pointe du matin 08h00 - 09h00

17 18 —Courant de niveau 1
Rie. De Gavy 1

28 25 Rue du slade de Poreg =—————Courant de niveau 3

Courant de niveau 2

Charge carmefour 49

[ = [ |

Trafictotal 23 |Capacilé globale de l'entrée secondaire fuvp/h) 754

Rie. De Gavy Réserve globale entrés i FrE |

7. Capacieds | Probabiiz de »
Courant Creneau o Couant  Capacitodabase  F1OD3DIMEde SHPE conditions Capacité reelle | RESEMEde Lo o de ; Tps  Longueur
-ouran En 6 (wvpihy | S2 2028 conditions ) cotle | capacits rve Commentaires daatients  moyenne de|
etudié critique: génant  du courant dtudis Tlides dattente non du courant étudié capacité (%)
- tpth) moyen (s) queus (vh)
{en vh) cengestisnnées
TEDvers 12 routz pIcpae 50 ] =7 EES ] 55 .00 558 E] 0% Fas de reard ] ]
T-4-G depuis |a reute principale 50 1 28 1167 101 jeielc) 1.00 1166 1165 100% Pas de retard 3 0.0
T-5-G vers |a route principale 75 23 45 748 .99 395 1.0 54 73 S7% Pas de refard 5 0.0
La longusur de fila datiente représente le nombre de placss dans la file dattents du
courant avant que calla-<i ne géne daltres courants
Par défaut, on met 333 lorsque lon ne considére aucune géne de e typs. On
renssignera ce champ dans Ie cas o I canefour admet par exemple une zone
centrale de stockage
Crencaux oriiques
W Vitesse limite Pas de vitlimite
anaivre 50 km/h 90 kmih
o e
"”":'Pa principale
f 4 voies
2 voies
T2-D vers Ia routs principals
Régulation & faide dune CLP 5 5 5 5
Regulation & lide dun STOP 5 5 7 7
\ioie spéciale daccalération 3 3 4 4
T-5-D vers un giratoire 45 45 4.5 45
TG quitant 55 5.5 &
la route principale
Traversée de la
route principale
Régulation  faide dune CLP 5 55 7 8
Régulation & laide dun STOP 7 75 8 8
T-2-G vers la route principale
Regulation & faide dune CLP 85 7 8
Ragulation & lside dun STOP 75 8 5




9592_Gavy_SaintNazaire_13052024

Rte. De Gavy / Rue du stade de Porcé

Heure de pointe du soir 16h30 - 17h30

146 151 —Courant de niveau 1
Rie. De Gavy 15
12 5 Rue du stade do Porcs ——————Courant de niveau 3

Courant de niveau 2

Charge carrefour 194
[ = [
Trafictotal 19 |Capacilé globale de l'entrée secondaire fuvp/h) 619 |
Rie. De Gavy Réserve globale entrés i FrE |

A Capacité de Probabilité de .
Courant Créneau .., Courant  Capacitédebase  /opabIlEde TE P Capacité reelle | RESRMEdE Lo e de , Tps  Longueur
-ouran eNeal oy (uvpihy [ 52 2 D32 conditions ) celle | a pacits i Commentaires dattente  moyenne do
etudie critique génant  du courant étudia . dattente non du courant étudié capacité (%)
fluides oo (uvprh) moyen (5)  queue (vh)
{en vh) cengestisnnées
T-2-Dvers[aroute principale 60 0 1 989 293 1.00 988 988 100% Pas de retard 0 0.0
T-4-G depuis |a reute principale 50 15 14 1183 1.00 feelc) 1.00 1183 11868 9% Pas de retard 3 0.0
T-a-G vers |a route principale 75 19 171 518 0.99 933 1.00 619 600 G7% Pas de refard 8 0.0

La longueur de file diattents représente le nombre de places dans la flle dattente du
courant avant que cells<i ne gane dautres courants
Par défaut, on mat 398 lorsque lon ne considére aucune géne de ca type. On
renseignera ca champ dens le cas ol le carrefour admet par exemple une zone
centrale de stockage.

Crencaux oriiques
Vitesse limite Pas de vitlimite
Manceuvre 50 km/h 90 km/h
houte | Route
PrngFl principale
f 4 voies
2 voies
T2-D vers Ia routs principals
Régulation & faide dune CLP 5 5 5 5
Regulation & lide dun STOP 5 5 7 7
\ioie spéciale daccalération 3 3 4 4
T-5-D vers un giratoire 45 45 4.5 45
TG quitant 55 5.5 &
la route principale
Traversée de la
route principale
Régulation  faide dune CLP 5 55 8
Régulation & laide dun STOP 7 75 8 8
T-2-G vers la route principale
Regulation & faide dune CLP 85 7 8
Ragulation & lside dun STOP 75 8 5




9592_Gavy_SaintNazaire_13052024

Rte. De Gavy / Rue du stade de Porcé

Heure de pointe du matin 08h00 - 09h00

56 56 — Courant de niveau 1
Rie. De Gavy 0
3 0 Rue du stade do Porcs ——————Courant de niveau 3

Courant de niveau 2

Charge carmefour 82
[ = [ |
Trafictotal 23 |Capacilé globale de l'entrée secondaire fuvp/h) 730
Rie. De Gavy Réserve globale entrés i FrE |

A Capacité de Probabilité de .
Courant Créneau .., Courant  Capacitédebase  /opabIlEde TE P Capacité reelle | RESRMEdE Lo e de , Tps  Longueur
-ouran eNeal oy (uvpihy [ 52 2 D32 conditions ) celle | a pacits i Commentaires dattente  moyenne do
etudie critique génant  du courant étudia . dattente non du courant étudié capacité (%)
fluides oo (uvprh) moyen (5)  queue (vh)
{en vh) cengestisnnées
T-2-Dvers[aroute principale 60 0 2 998 1o 293 1.00 998 998 100% Pas de retard 0 0.0
T-4-G depuis |a reute principale 50 o 3 1196 1M feelc) 1.00 1196 1196 1009 Pas de retard o 0.0
T-a-G vers |a route principale 75 23 58 734 0.99 933 1.00 T4 7 G7% Pas de refard 5 0.0

La longueur de file diattents représente le nombre de places dans la flle dattente du
courant avant que cells<i ne gane dautres courants
Par défaut, on mat 398 lorsque lon ne considére aucune géne de ca type. On
renseignera ca champ dens le cas ol le carrefour admet par exemple une zone
centrale de stockage.

Crencaux oriiques
Vitesse limite Pas de vitlimite
Manceuvre 50 km/h 90 km/h
houte | Route
PrngFl principale
f 4 voies
2 voies
T2-D vers Ia routs principals
Régulation & faide dune CLP 5 5 5 5
Regulation & lide dun STOP 5 5 7 7
\ioie spéciale daccalération 3 3 4 4
T-5-D vers un giratoire 45 45 4.5 45
TG quitant 55 5.5 &
la route principale
Traversée de la
route principale
Régulation  faide dune CLP 5 55 8
Régulation & laide dun STOP 7 75 8 8
T-2-G vers la route principale
Regulation & faide dune CLP 85 7 8
Ragulation & lside dun STOP 75 8 5




9592_Gavy_SaintNazaire_13052024

Rte. De Gavy / Rue du stade de Porcé

Heure de pointe du soir 16h30 - 17h30

F3 25 — Courant de niveau 1
Rie. De Gavy 0
8 0 Rue du stade do Porcs ——————Courant de niveau 3

Courant de niveau 2

Charge carrefour 52
[ = [
Trafictotal 19 |Capacilé globale de l'entrée secondaire fuvp/h) 772
Rie. De Gavy Réserve globale entrés i S6%

A Capacité de Probabilité de .
Courant Créneau .., Courant  Capacitédebase  /opabIlEde TE P Capacité reelle | RESRMEdE Lo e de , Tps  Longueur
-ouran eNeal oy (uvpihy [ 52 2 D32 conditions ) celle | a pacits i Commentaires dattente  moyenne do
etudie critique génant  du courant étudia . dattente non du courant étudié capacité (%)
fluides oo (uvprh) moyen (5)  queue (vh)
{en vh) cengestisnnées
T-2-Dvers[aroute principale 60 0 4 995 1o 293 1.00 995 995 100% Pas de retard 0 0.0
T-4-G depuis |a reute principale 50 o B 1190 1M feelc) 1.00 1190 1180 1009 Pas de retard o 0.0
T-a-G vers |a route principale 75 19 23 766 0.99 933 1.00 T2 753 98% Pas de refard 5 0.0

La longueur de file diattents représente le nombre de places dans la flle dattente du
courant avant que cells<i ne gane dautres courants
Par défaut, on mat 398 lorsque lon ne considére aucune géne de ca type. On
renseignera ca champ dens le cas ol le carrefour admet par exemple une zone
centrale de stockage.

Crencaux oriiques
Vitesse limite Pas de vitlimite
Manceuvre 50 km/h 90 km/h
houte | Route
PrngFl principale
f 4 voies
2 voies
T2-D vers Ia routs principals
Régulation & faide dune CLP 5 5 5 5
Regulation & lide dun STOP 5 5 7 7
\ioie spéciale daccalération 3 3 4 4
T-5-D vers un giratoire 45 45 4.5 45
TG quitant 55 5.5 &
la route principale
Traversée de la
route principale
Régulation  faide dune CLP 5 55 8
Régulation & laide dun STOP 7 75 8 8
T-2-G vers la route principale
Regulation & faide dune CLP 85 7 8
Ragulation & lside dun STOP 75 8 5




9592_Gavy_SaintNazaire_13052024

Rte. De Gavy / Rue du stade de Porcé

Heure de pointe du matin 08h00 - 09h00

[ [ — Courant de niveau 1
Rie. De Gavy 0

25 22 Rue du slade de Poreg =—————Courant de niveau 3

Courant de niveau 2

Charge carmefour 50

[ = z |

Trafictotal 25 |Capacilé globale de l'entrée secondaire fuvp/h) 792

Rie. De Gavy Réserve globale entrés i FrE |

7. Capacieds | Probabiiz de »
Courant Creneau o Couant  Capacitodabase  F1OD3DIMEde SHPE conditions Capacité reelle | RESEMEde Lo o de ; Tps  Longueur
-ouran En 6 (wvpihy | S2 2028 conditions ) cotle | capacits rve Commentaires daatients  moyenne de|
etudié critique: génant  du courant dtudis Tlides dattente non du courant étudié capacité (%)
- tpth) moyen (s) queus (vh)
{en vh) cengestisnnées
T-2-Dvers[aroute principale 60 2 24 a7e 1o EEE] 1.00 972 970 100% Pas de retard a4 0.0
T-4-G depuis |a reute principale 50 a 25 170 101 jeielc) 1.00 1170 170 100% Pas de retard a 0.0
T-5-G vers |a route principale 75 23 24 772 .99 395 1.0 79 758 S7% Pas de refard 5 0.0
La longusur de fila datiente représente le nombre de placss dans la file dattents du
courant avant que calla-<i ne géne daltres courants
Par défaut, on met 333 lorsque lon ne considére aucune géne de e typs. On
renssignera ce champ dans Ie cas o I canefour admet par exemple une zone
centrale de stockage
Crencaux oriiques
W Vitesse limite Pas de vitlimite
anaivre 50 km/h 90 kmih
o e
"”":'Pa principale
f 4 voies
2 voies
T2-D vers Ia routs principals
Régulation & faide dune CLP 5 5 5 5
Regulation & lide dun STOP 5 5 7 7
\ioie spéciale daccalération 3 3 4 4
T-5-D vers un giratoire 45 45 4.5 45
TG quitant 55 5.5 &
la route principale
Traversée de la
route principale
Régulation  faide dune CLP 5 55 7 8
Régulation & laide dun STOP 7 75 8 8
T-2-G vers la route principale
Regulation & faide dune CLP 85 7 8
Ragulation & lside dun STOP 75 8 5




9592_Gavy_SaintNazaire_13052024

Rte. De Gavy / Rue du stade de Porcé

Heure de pointe du soir 16h30 - 17h30

[ [ — Courant de niveau 1
Rie. De Gavy 0
61 53 Rue du stade do Porcs ——————Courant de niveau 3

Courant de niveau 2

Charge carrefour 85
i 19 5 I
Trafictotal 24 |Capacilé globale de l'entrée secondaire fuvp/h) 773
Rie. De Gavy Réserve globale entrés i FrE |

A Capacité de Probabilité de .
Courant Créneau .., Courant  Capacitédebase  /opabIlEde TE P Capacité reelle | RESRMEdE Lo e de , Tps  Longueur
-ouran eNeal oy (uvpihy [ 52 2 D32 conditions ) celle | a pacits i Commentaires dattente  moyenne do
etudie critique génant  du courant étudia . dattente non du courant étudié capacité (%)
fluides oo (uvprh) moyen (5)  queue (vh)
{en vh) cengestisnnées
T-2-Dvers[aroute principale 60 5 57 934 1M 999 1.00 933 928 99% Pas de retard 4 0.0
T-4-G depuis |a reute principale 50 o B1 1128 1M feelc) 1.00 1128 1128 1009 Pas de retard o 0.0
T-a-G vers |a route principale 75 19 57 734 0.99 933 1.00 T4 71 G7% Pas de refard 5 0.0

La longueur de file diattents représente le nombre de places dans la flle dattente du
courant avant que cells<i ne gane dautres courants
Par défaut, on mat 398 lorsque lon ne considére aucune géne de ca type. On
renseignera ca champ dens le cas ol le carrefour admet par exemple une zone
centrale de stockage.

Crencaux oriiques
Vitesse limite Pas de vitlimite
Manceuvre 50 km/h 90 km/h
houte | Route
PrngFl principale
f 4 voies
2 voies
T2-D vers Ia routs principals
Régulation & faide dune CLP 5 5 5 5
Regulation & lide dun STOP 5 5 7 7
\ioie spéciale daccalération 3 3 4 4
T-5-D vers un giratoire 45 45 4.5 45
TG quitant 55 5.5 &
la route principale
Traversée de la
route principale
Régulation  faide dune CLP 5 55 8
Régulation & laide dun STOP 7 75 8 8
T-2-G vers la route principale
Regulation & faide dune CLP 85 7 8
Ragulation & lside dun STOP 75 8 5







